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0. DANE DOKUMENTU

0.1.Historia zmian

Tabela 1: Status dokumentu

Numer . .
Data Autorzy sekgj Opis zmiany

Wersja Wydziat Wszystki | Wydanie pierwsze
przewodnika 1.00 Interoperacyjnosci e
26 sierpnia 2011 r. ERA

Wergja Wydziat Wszystki | Wydanie drugie po zmianie obowigzujgcych TSI
przewodnika 2.00 Interoperacyjnosci e Infrastruktura” (zakres potgczony i rozszerzony)

16 paz. 2014 . ERA " potgczony y
Wersja .
- Wydziat
przewodnika 3.00 ... | Dodatek . . )
14 grudziera 2015 Interopgg;yjnosm 1i2 Tabela 4 (Lp. 8 16) i Tabela 5 (profile szyn)
r.
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1. ZAKRES NINIEJSZEGO PRZEWODNIKA

1.1. Zakres

Niniejszy dokument stanowi zatgcznik do ,Przewodnika stosowania technicznych
specyfikacji interoperacyjnoéci (TSI)”. Zawiera informacje na temat stosowania
technicznej specyfikacji interoperacyjnosci dla podsystemu ,Infrastruktura” przyjetej
rozporzgdzeniem Komisji (UE) nr 1299/2014 z dnia 18 listopada 2014 r. (TSI
»Infrastruktura”, TSI INF).

Przewodnik nalezy czytac i stosowac tylko w potaczeniu z TSI ,Infrastruktura”. Przewodnik
ma ufatwi¢ stosowanie tej specyfikacji, ale jej nie zastepuje.

Nalezy takze uwzgledni¢ czes¢ ogdlng ,Przewodnika stosowania technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci (TSI)".

1.2. Zawartos¢ przewodnika

W rozdziale 2 niniejszego dokumentu znajdujg sie fragmenty oryginalnego tekstu TSI
Linfrastruktura” zamieszczone w kolorowych ramkach, a pod nimi tekst wytycznych.

Wytyczne nie zostaty zamieszczone w odniesieniu do tych punktéw TSI ,Infrastruktura”,
ktore nie wymagajg dalszych wyjasnien.

Stosowanie wytycznych jest dobrowolne. Nie naktadajg one zadnych innych wymagan niz
te okreslone w TSI , Infrastruktura”.

Wytyczne majg postaé dodatkowych objasnieh lub, w stosownych przypadkach, odniesien
do norm, ktére wykazujg zgodnos¢ z TSI ,Infrastruktura”.

Wykaz norm wiasciwych dla TSI ,Infrastruktura” znajduje sie w dodatku 1 do niniejszego
dokumentu.

Odniesienia do ,istniejgcych TSI” w niniejszym dokumencie oznaczajg albo TSI dla
podsystemu Infrastruktura” kolei duzych predkosci, albo TSI dla podsystemu
»infrastruktura” kolei konwencjonalnych, albo obie te specyfikacje.

Stosowanie odpowiednich norm wymienionych w dodatku 1 pkt 1.2 nie jest obowigzkowe.
W niektérych przypadkach normy zharmonizowane obejmujgce podstawowe parametry
TSI sg réwnoznaczne z domniemaniem zgodnosci z niektorymi punktami TSI. Zgodnie z
nowym podejsciem do harmonizacji i normalizacji technicznej stosowanie tych norm
pozostaje nieobowigzkowe, ale odniesienia do nich sg publikowane w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej (Dz.U. UE). Specyfikacje te zostaty wymienione w
przewodniku stosowania TSI, aby ufatwi¢ ich stosowanie w branzy. Majg one charakter
uzupetniajgcy w stosunku do TSI.

1.3. Dokumenty referencyjne

Dokumenty referencyjne zostaty wymienione w czesci ogdlnej ,Przewodnika stosowania
technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI)".
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1.4. Definicje, skréty i akronimy

Definicje i skroty podano w czesci ogolnej ,Przewodnika stosowania technicznych
specyfikacji interoperacyjnosci (TSI)”. Ponizej znajduje sie spis akronimow uzywanych w
niniejszym dokumencie:

CEN Europejski Komitet Normalizacji

CRINF TSI TSI dla podsystemu ,Infrastruktura” kolei konwencjonalnych

ERA Europejska Agencja Kolejowa

HS INF TSI TSI dla podsystemu ,infrastruktura” kolei duzych predkosci

HS RST TSI TSI dla podsystemu , Tabor” kolei duzych predkosci

HSLM Model obcigzenia dla duzych predkosci

IAL Prég natychmiastowego dziatania

IC Sktadniki interoperacyjnosci

IM Zarzadca infrastruktury

KJ Kontrola jakosci

NoBo Jednostka notyfikowana

PC Panstwo cztonkowskie

RU Przedsiebiorstwo kolejowe

TEN Sieé transeuropejska

TSI Techniczna specyfikacja interoperacyjnosci

TSI INF TSI ,Infrastruktura”

TSI PRM TSI ,Dostepnos¢ dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania
sie”

TSI SRT TSI ,Bezpieczenstwo w tunelach kolejowych”

UE Unia Europejska
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2. WYJASNIENIA DOTYCZACE TSI ,,INFRASTRUKTURA”

Uwagi ogélne

Wszystkie wymagania, ktore stosuje sie obowigzkowo na nowych liniach, sg uznawane
za wymagania opcjonalne (parametry docelowe) w przypadku modernizaciji lub
odnowienia istniejgcych linii. Nalezy uwzgledni¢ mozliwos¢ realizacji takich parametréw
docelowych w trakcie przygotowywania projektu modernizacji/odnowienia istniejgcej linii,
jezeli jest to mozliwe z technicznego i ekonomicznego punktu widzenia.

2.1. Wprowadzenie (sekcja 1)

Zasieg geograficzny (pkt 1.2)

Zasieg geograficzny niniejszej TSI okreslono w art. 2 ust. 4 niniejszego rozporzadzenia.

Art. 2 ust. 4 rozporzgdzenia Komisji nr 1299/2014 w sprawie podsystemu ,Infrastruktura”
(TSI INF) stanowi:

TSI majg zastosowania do nastepujgcych sieci:

(a) sieci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnych, okreslonej w pkt 1.1
zatgcznika | do dyrektywy 2008/57/WE;

(b) sieci transeuropejskiego systemu kolei duzych predkoSci, okreSlonej w pkt 2.1
zatgcznika | do dyrektywy 2008/57/WE;

(c) innych cze$ci sieci systemu kolei w Unii,
oraz z wytgczeniem przypadkow, o ktérych mowa w art. 1 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE.

Zakres stosowania TSI INF zostat rozszerzony na caty system kolei Unii Europejskiej
zgodnie z art. 1 ust. 4 dyrektywy 2008/57/WE, ... wigczajgc w to dostep do torow
kolejowych do terminali i waznych urzgdzen portéw obstugujgcych Ilub potencjalnie
obstugujgcych wiecej niz jednego uzytkownika... .

Z zakresu stosowania TSI INF wylgczone sg jedynie te typy infrastruktury, o ktérych mowa
w art. 1 ust. 3 dyrektywy 2008/57/WE, czyli nieobejmujgce:

i. metra, tramwajéw i innych systemow kolei lekkiej;

ii. sieci, ktore sg funkcjonalnie wyodrebnione z systemu kolejowego i przeznaczone sg
tylko na potrzeby pasazerskich przewozéw lokalnych, miejskich lub podmiejskich, a
takze przedsiebiorstw kolejowych prowadzgcych dziatalnoSc¢ wytgcznie w obrebie tych
sieci;

iii. infrastruktury kolejowej nalezgcej do wifasScicieli prywatnych oraz pojazdéw
dziatajgcych jedynie na tej infrastrukturze na uzytek jej wtascicieli w ramach ich wiasnej
dziatalno$ci w zakresie transportu towaréw;

iv. infrastruktury i pojazdow przewidzianych wytgcznie do uzytku lokalnego, historycznego
lub turystycznego.
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Zawartos$¢ niniejszej TSI (pkt 1.3)

(2) Wymagania okreslone w niniejszych TSI sq obowiqzujqce dla wszystkich szerokoSci toru
wchodzqcych w zakres niniejszych TSI, chyba ze punkt odnosi sie do konkretnych systemoéw
szeroko$ci toru lub do okreslonych nominalnych szerokosci toru.

Koncepcja systemowej szerokos$ci toru zostata wprowadzona w celu doprowadzenia do
harmonizacji technicznej miedzy systemami kolei o tej samej szerokosci toru (system
1668 mm wspolny dla Hiszpanii i Portugalii; 1600 mm wspdlny dla Irlandii i Zjednoczonego
Krolestwa; 1524 mm wspolny dla Finlandii, Szwecji i Estonii; 1520 mm wspaolny dla Estonii,
totwy, Litwy, Polski i Stowacji oraz system 1435 mm uznawany za standardowg
europejska nominalng szerokosc toru).

Wymagania okres$lone w TSI muszg by¢ stosowane zgodnie z nastepujgcg hierarchig
pierwszenstwa:

1. Wymagania ogdlne okreslone w rozdziale 4 muszg by¢ spetnione, chyba Zze sg
objete wymogiem szczegdlnym dla danego systemu szerokoéci toru (rozdziat 4)
lub stanowig przypadek szczegdlny dla danego panstwa cztonkowskiego (pkt 7.7).
W odniesieniu do wiekszosci parametrow wymienionych w TSI INF wymagania
obowigzujg zasadniczo dla wszystkich szeroko$ci toru.

2. Wymagania szczegolne dla danego systemu szerokosci toru (rozdziat 4) muszg
by¢ spetnione, chyba Ze sg objete przypadkiem szczegolnym dla danego panstwa
cztonkowskiego (pkt 7.7).

Wszystkie wymagania szczegoélne dotyczace danej systemowej szerokosci toru lub
nominalnej szerokosci toru zaczynajg sie od nastepujgcych stéw: ,w przypadku szerokosci
toru XXXX”, ,zamiast pkt (x) w przypadku szerokosci toru XXXX” oraz ,.zamiast pkt (x) w
przypadku nominalnej szeroko$ci toru XXX...”.

Przyktadem parametru podstawowego obowigzujgcego dla wszystkich systeméw
szerokosci toru jest ,Wytrzymatosc¢ toru na obcigzenia pionowe” (pkt 4.2.6.1): w punkcie
tym nie ma przepiséw odnoszgcych sie do okreslonych szerokosci toru.

Przyktadem parametru podstawowego, ktéry przewiduje rézne wymagania dla réznych
szerokosci toru, jest ,Skrajnia budowli” (pkt 4.2.3.1): przepisy ppkt 4) i 5) zastepuja,
odpowiednio dla szerokosci toru 1520 mm i 1600 mm, wymagania okreslone w ppkt 1)-3)
tego parametru podstawowego.

2.2. Definicja i zakres podsystemu (sekcja 2)

2.3 Interfejsy niniejszych TSI z TSI ,,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie”

Wszelkie wymagania dotyczqce podsystemu ,, Infrastruktura” w zakresie dostepu 0séb o
ograniczonej mozliwos$ci poruszania sie do systemu kolei zostaty przedstawione w TSI ,,Osoby o
ograniczonej mozliwos$ci poruszania sie”.

2.4 Interfejsy niniejszych TSI z TSI ,,Bezpieczernstwo w tunelach kolejowych”

Wszelkie wymagania dotyczace podsystemu , Infrastruktura” w zakresie bezpieczenistwa w
tunelach kolejowych zostaty przedstawione w TSI ,, Bezpieczeristwo w tunelach kolejowych”.
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TSI ,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” i TSI ,,Bezpieczenstwo w tunelach
kolejowych” nakfadajg dodatkowe wymagania dla podsystemu ,Infrastruktura”, oprocz
tych okreslonych w samej TSI INF. Dlatego weryfikacja zgodnosci podsystemu z TSI
,infrastruktura” nie obejmuje wymagan powyzszych TSI.

W stosownych przypadkach podsystem ,Infrastruktura” wymaga oceny zgodnie z TSI
,Osoby o ograniczonej mozliwosci poruszania sie” lub TSI ,Bezpieczenstwo w tunelach
kolejowych”.
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2.3. Zasadnicze wymagania (sekcja 3)

Dyrektywa 2008/57/WE okredla wymagania zasadnicze dotyczgce ochrony zdrowia,
bezpieczenstwa, niezawodnosci, dostepnosci, ochrony s$rodowiska naturalnego,
zgodnosci technicznej i dostepnosci dla oséb o ograniczonej mozliwosci poruszania sie.
W tabeli 1 TSI ,Infrastruktura” znajdujg sie parametry podstawowe podsystemu
»Infrastruktura”, ktére uznaje sie za odpowiadajgce tym wymaganiom.
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2.4,

Opis podsystemu ,Infrastruktura” (sekcja 4)

Wprowadzenie (pkt 4.1)

(2) Wartosci graniczne okreslone w tych TSI nie stuzq temu, aby wymusié ich stosowanie w
charakterze normalnych warto$ci projektowych. Wartosci projektowe muszqg jednak miescié sie
w granicach okreslonych w niniejszych TSL

TSI okre$la parametry podstawowe i poziom minimalny, jaki nalezy zapewnic¢, aby spemié
wymagania zasadnicze. TSI ,Infrastruktura” nie nalezy traktowaé jak wytycznych
projektowych.

Projekt i wykonanie infrastruktury kolejowej powinny sie opiera¢ na normach, wartosciach
okreslonych w dobrych praktykach itp.

Wartosci te powinny sie miesci¢ w granicach okreslonych w wymaganiach TSI.

(5) W przypadku odestania do norm EN; wszelkie odstepstwa zwane , odstepstwami krajowymi”
w normach EN nie majq zastosowania, chyba ze ustalono inaczej w tych TSL

Nie wolno stosowaé¢ ,odstepstw krajowych” od norm EN, chyba ze =zostalo to
uwzglednione w TSI. ,Odstepstwo krajowe” oznacza wszelkg zmiane, uzupetnienie lub
usuniecie tresci w stosunku do normy EN w normie krajowej obejmujgcej ten sam zakres,
co dana norma EN.

Koncepcja ,zatgcznika krajowego” rozni sie od odstepstw krajowych: zatgcznik krajowy
moze zawierac¢ tylko wybrane opcje dla ,parametréow okreslanych na szczeblu krajowym”
(NDP) oraz informacje utatwiajgce wdrozenie (,informacje uzupetniajgce niepozostajgce
w sprzecznosci” - NCCI). Zatgcznik krajowy nie moze zmieniaC przepiséw normy
europejskiej, z wytgczeniem dozwolonych opcji wyboru dla ,parametrow okreslanych na
szczeblu krajowym” (NDP).

Kategorie linii wedtug TSI (pkt 4.2.1)

(1) Zgodnie z zatacznikiem I do dyrektywy 2008/ 57/ WE unijna sie¢ kolejowa moze zostac dalej
lpodzielona na rézne kategorie sieci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej (pkt 1.1),
transeuropejskiej sieci kolei duzych predkos$ci (pkt 2.1) oraz podkategorie w odniesieniu do
rozszerzenia zakresu (pkt 4.1). Majac na celu zapewnienie interoperacyjnosci w Sposob
efektywny kosztowo, w niniejszych TSI okreslono poziomy uzytkowe dla ,, kategorii linii wg TSI”.

Nowe kody ruchu okreslone w TSI INF sg zgodne z kategoriami linii okreslonymi we
wczesniejszych TSI INF dla kolei duzych predkosci i kolei konwencjonalnych. Innymi
stowy, dla istniejgcych linii zaklasyfikowanych zgodnie z wczes$niejszymi kategoriami linii
(I, I, IV-P, IV-F, IV-M itp.) istnieje co najmniej jeden mozliwy kod ruchu lub ich kombinacja
(P1, P3, P3/F2 itp.).

Od chwili wejscia w zycie rozporzadzenia nr 1315/2013 w sprawie unijnych wytycznych
dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej i uchylajacego decyzje nr
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661/2010/UE rozwdj transeuropejskiej sieci transportowej bedzie sie opiera¢ na strukturze
~,dwupoziomowej’, obejmujgce;j:

1. sie¢ kompleksowg sktadajgcg sie z catej istniejgcej i planowanej infrastruktury
transportowej transeuropejskiej sieci transportoweyj;

2. sie¢ bazowag skfadajgcg sie z tych elementéw istniejgcej i planowanej
infrastruktury sieci kompleksowej, ktére majg najwieksze znaczenie strategiczne
pod wzgledem rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej;

Rozporzadzenie okresla wymagania techniczne obowigzujgce dla infrastruktury linii
nalezacych do sieci bazowej i kompleksowej (nominalna szerokos¢ toru, predkos$c¢, nacisk
na o$, dtugos¢ pociggu).

Jezeli linia nalezy do sieci transeuropejskiej, to przy wyborze kodu ruchu (lub kombinac;ji
takich kodoéw) z tabel 2 i 3 nalezy uwzgledni¢ wymagania okreslone w rozporzadzeniu
1315/2013, tak aby parametry eksploatacyjne byty zgodne z ww. rozporzgdzeniem oraz z
wymaganiami TSI ,Infrastruktura”.

Linie nienalezgce do sieci transeuropejskiej nie sg objete zakresem rozporzgdzenia
1315/2013.

(3) Kategoria linii wg TSI jest kombinacja kodéw ruchu. Dla linii, na ktérych odbywa sie tylko
jeden rodzaj ruchu (na przyktad linia tylko towarowa) do opisania wymogow moze byé uzyty
pojedynczy kod; tam gdzie odbywa sie ruch mieszany, kategoria bedzie opisana przez jeden lub
wiecej kodéw dla ruchu pasazerskiego lub towarowego. Polaczone kody ruchu opisujq
iprzestrzen,, w ramach ktérej moze odbywaé sie pozadany ruch mieszany.

Przy opracowywaniu koncepcji kategorii linii w nowej TSI ,Infrastruktura” zastosowano
nastepujgce reguty:

= brak rozroznienia miedzy liniami kolei duzych predkosci i kolei konwencjonalnych;
= brak rozréznienia miedzy liniami nalezgcymi i nienalezgcymi do sieci transeuropejskiej;

= klasyfikacja uwzgledniajgca typ ruchu i wartos¢ danego parametru eksploatacyjnego
(np. ,P4%);

= brak rozroznienia miedzy liniami ,nowymi” i ,zmodernizowanymi”;

= parametry eksploatacyjne okreslone w TSI INF dla kolei konwencjonalnych uznaje sie
za odpowiednie;

= nie ma potrzeby rozpatrywania ,natezenia ruchu”, poniewaz nie ma to zwigzku z
interoperacyjnoscia.

Po przeanalizowaniu typowych modeli ruchu w Europie okreslono kilka typéw koddéw dla
ruchu pasazerskiego i towarowego. Kazdg kategorie linii z TSI mozna utworzy¢ za
pomocg kodow ruchu podanych w tabeli 2 i 3 w dowolnej kombinacji. Umozliwia to
elastyczng klasyfikacje odzwierciedlajgca faktyczne potrzeby dotyczace ruchu pociggow.

Przykfad:

Jezeli na nowej linii majg jezdzi¢ pociggi pasazerskie z predkoscig 250 km/h, lokalne
pociagi podmiejskie z predkoscig 120 km/h oraz w godzinach nocnych ciezkie pociggi
towarowe, to najlepszg kombinacjg kodéw ruchu bedzie P2, P5i F1.

A wiec, kategoria linii wg TSI dla tego przypadku to po prostu P2-P5-F1.
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Linia musi by¢ zaprojektowana w taki sposdb, aby miesci¢ sie w zakresie parametréw
eksploatacyjnych dla tej kategorii:

Skrajnia: GC (z F1)

Nacisk osi: 22,51t (z F1)

Predkos¢ na linii: 200 - 250 km/h (z P2)
Dtugos$¢ uzytkowa peronu: 200 — 400 m (z P2)
Dtugos$¢ pociggu: 740 — 1050 m (z F1)

Jezeli jednak czes¢ podsystemu ma by¢ uzytkowana jedynie przez pociggi reprezentujgce
jeden kod ruchu, to parametry eksploatacyjne dla tej czesci muszg by¢ odpowiednie do
takiego kodu.

(4) Do celéw klasyfikacji TSI linie sq klasyfikowane pod wzgledem rodzaju w oparciu o rodzaj
ruchu (kod ruchu) charakteryzujqcy sie nastepujgcymi parametrami eksploatacyjnymi:

— skrajnia,

— nacisk osi,

— predkos$é na linii,
— dtugosé pociagu,
— dtugosé uzytkowa peronu.

Kolumny dotyczace , skrajni” i ,nacisku osi” sq traktowane jako minimalne wymagania, gdyz
stuzq bezposredniej kontroli pociagéw, ktére moga kursowaé. Kolumny dotyczace ,predkosci na
linii”, , dtugosci uzytkowej peronu” i ,diugosci pociaqgu” wskazuja na zakres wartosci, ktore sa
zwykle stosowane dla réznych rodzajéw ruchu i nie naktadaja bezposrednio ograniczen na ruch
odbywajqcy sie na danej linii.

(7) Parametry eksploatacyjne dla rodzajéw ruchu saq okreslone w tabeli 2 i tabeli 3 ponize;j.

Tabela 2

Parametry eksploatacyjne dla ruchu pasazerskiego

Predkosé na Dtugosé
Kod ruchu Skrajnia Nacisk osi [t] linii uzytkowa
[km/godz.] peronu [m]
PI GC 17(%) 250-350 400
P2 GB 20(%) 200-250 200-400
P3 DE3 22,5(*% 120-200 200-400
P4 GB 22,5(*% 120-200 200-400
P5 GA 20(*%) 80-120 50-200
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P6 @ 12(*% n.d. n.d.
P1520 S 22,5(*%) 80-160 35-400
P1600 IRL1 22,5(*% 80-160 75-240

* Nacisk osi opiera sie na masie projektowej bez obciqzenia uzytkowego dla
czotowych jednostek napedowych (i dla lokomotyw P2) oraz masie pojazdu przy
normalnym obcigzeniu uzytkowym w przypadku pojazdéw zdolnych do
przewozenia tadunku uzytecznego, pasazerow lub bagazu zgodnie z definicja w pkt
2.1 normy EN 15663:2009+AC:2010. Odpowiednie ** wartoSci nacisku osi dla
pojazdéw zdolnych do przewozenia tadunku uzytecznego, pasazeréow lub bagazu
wynoszq 21,5 t dla P1 oraz 22,5 t dla P2 zgodnie z definicja w dodatku K do
niniejszych TSL

** Nacisk osi opiera sie na masie projektowej bez obciazenia uzytkowego dla
czotowych jednostek napedowych i dla lokomotyw zgodnie z definicja w pkt 2.1
normy EN 15663:2009+AC:2010 i masie projektowej przy wyjatkowym obciazeniu
uzytkowym dla innych pojazdoéw zgodnie z definicja w dodatku K do niniejszych

TSL
Tabela 3
Parametry eksploatacyjne dla ruchu towarowego
. . . Predl?o.s"c‘ na Dtugosé
Kod ruchu Skrajnia Nacisk osi [t] linii .
Tifoedia)] | oA
FI GC 22,5(% 100-120 740-1050
F2 GB 22,5(% 100-120 600-1050
F3 GA 20(*) 60-100 500-1050
F4 Gl 18(% n.d. n.d.
F1520 S 25(%) 50-120 1050
F1600 IRL1 22,5(%) 50-100 150-450

(*) Nacisk osi opiera sie na masie projektowej bez obciqzenia uzytkowego dla czotowych
jednostek napedowych i dla lokomotyw zgodnie z definicia w pkt 2.1 normy EN
15663:2009+AC:2010 i masie projektowej przy wyjatkowym obciazeniu uzytkowym dla
innych pojazdéw zgodnie z definicja w dodatku K do niniejszych TSL

Parametry eksploatacyjne ,skrajnia” i ,nacisk osi” to tzw. parametry ,twarde”, to znaczy
nalezy obowigzkowo podac przynajmniej ich doktadng wartosc¢. Dlatego w tabelach 2i 3
sg one okreslone jako pojedyncze wartosci.

Parametry eksploatacyjne ,predkos¢ na linii”, ,dtugos¢ uzytkowa peronu” i ,dlugosé
pociggu” to tzw. parametry ,miekkie”: oznacza to, ze ich warto$¢ dla danej linii mozna
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wybra¢ z zakresu/wartosci podanych w tabelach 2 i 3. Wyboru tego nalezy dokonaé na
poczatku projektu.

Uwagi do przypisu ,*” tabeli 2:

Pociagi o nacisku osi zgodnym z definicjg z * i spetniajgcym warto$ci graniczne dla
HSLM okreslone w zatgczniku E do normy EN 1991-2:2003/AC:2010 sg objete
zakresem HSLM okreslonego w pkt 4.2.7.1.2 (2), ktéry jest stosowany do testow
dynamicznych nowych mostéow. W tym przypadku definicja masy to ,masa pojazdu
przy normalnym obcigzeniu uzytkowym”, obejmujaca wczes$niejszg definicje masy dla
pociggow ,klasy 1” zgodnie z TSI dla podsystemu ,Tabor” kolei duzych predkosci
(decyzja 2008/232/WE).

Biorgc powyzsze pod uwage, oddziatywania sit dynamicznych pociggow:

e spetniajgcych wartosci graniczne dla HSLM (zatgcznik E do EN 1991-
2:2003/AC:2010) oraz
o w ktorych nie zezwala sie na podrézowanie w pozycji stojgcej

sg uwzglednione w projekcie nowych mostéw.
Jezeli pociggi

e majg maksymalny nacisk osi wiekszy niz wartos¢ * z tabeli 2 lub
e nie spetniajg wartosci granicznych dla HSLM (zatgcznik E do EN 1991-
2:2003/AC:2010),

to wykonuije sie obliczenia dynamiczne zgodnie z pkt 4.2.7.1.2 (3) i pkt 7.6 z udziatem
takich ,prawdziwych pociggéw” lub odpowiednich modeli obcigzenia dynamicznego,
aby zapewni¢ zgodnos¢ dynamiczng pociggu i mostu. W takim przypadku stosuije sie
definicje masy jako ,masy projektowej przy normalnym obcigzeniu uzytkowym”
zgodnie z dodatkiem K do TSI ,Infrastruktura”.

Uwagi do przypisu ,**” tabeli 2 (przypisu ,*” tabeli 3):

Nacisk osi zgodnie z definicjg z ** tabeli 2 (przypisu ,*” tabeli 3): oznacza maksymalny
nacisk osi z uwzglednieniem petnego obcigzenia przy pasazerach stojgcych.
Poniewaz jest to najwiekszy mozliwy nacisk osi, musi by¢ uzyty do zaklasyfikowania
pociggu do danej kategorii linii zgodnie z przepisami rozdzialu 6 normy EN
15528:2008+A1:2012, ktore z kolei stosuje sie do oceny oddziatywania sit
statycznych pociggdw na mostach w celu zapewnienia bezpieczenstwa
konstrukcyjnego.

Wartosci nacisku osi dla wagondéw towarowych w tabeli 3 reprezentujg wartosci dla
masy projektowej przy normalnym obcigzeniu uzytkowym zgodnie z tabelg 5 z normy
EN 15663:2009+AC:2010, czyli dla maksymalnego obcigzenia uzytkowego dla
towarow.

Kody P1-P5 i F1-F2 sg zasadniczo przeznaczone dla linii sieci transeuropejskiej. P6 i F4
to minimalne wymagania dla linii spoza sieci transeuropejskiej: nie wyklucza to stosowania
innych kodéw ruchu dla takich linii.

P1520 i F1520 sg przeznaczone specjalnie dla szerokosci toru 1520 mm.

P1600 i F1600 sg przeznaczone specjalnie dla szerokosci toru 1600 mm.
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Parametr eksploatacyjny ,dtugos¢ pociggu” stosuje sie do ruchu towarowego, poniewaz
dlugosc¢ pociggu wyznacza minimalng dtugosé wymaganej bocznicy.

Parametr eksploatacyjny ,dtugo$¢ uzytkowa peronu” dotyczy ruchu pasazerskiego,
poniewaz jest to podstawowy interfejs miedzy taborem pasazerskim a infrastrukturg (np.
peron): faktyczna dtugos$¢ pociggu moze by¢ wieksza lub mniejsza niz dtugosé peronu,
parametr opisuje tylko dtugo$¢, jakg nalezy zapewnic, aby pasazerowie mieli dostep do
pociaggu z peronu.

(5) Parametry eksploatacyjne wymienione w tabeli 2 i tabeli 3 nie sq przeznaczone do stosowania
w celu bezposredniego ustalenia kompatybilnosci miedzy taborem kolejowym a infrastrukturaq.

Pkt 7.6 TSI ,Infrastruktura” zawiera wytyczne na temat ustalania kompatybilnosci
(zgodnosci) miedzy taborem a infrastruktura.

Interfejsy z podsystemem ,Tabor” zostaty okre$lone w pkt 4.3.1.

(9) Wezly pasazerskie, wezly towarowe oraz linie tqczace zostaly odpowiednio uwzglednione w
przedstawionych powyzej kodach ruchu.

Wymagania wybranego kodu ruchu dla danej linii sg rowniez wazne dla torow gtéwnych
przechodzgcych przez wezty pasazerskie, wezty towarowe oraz linie tgczace. Tory gtdwne
to tory uzywane do ruchu pociggéw.

(11) Nie naruszajac przepiséw sekcji 7.6 i pkt 4.2.7.1.2(3), podczas kategoryzowania nowej linii
jako PI1, nalezy zagwarantowaé by pociagi ,klasy I” zgodnie z TSI ,,Tabor kolejowy” dla kolei
duzych predkosci [decyzja Komisji nr 2008/ 232/ WE (1)] dla predkosci wiekszej niz 250 km/ godz.
mogly osiaqgad na tej linii predkosé maksymalna.

Ppkt (11) pkt 4.2.1 zostat uwzgledniony w celu zapewnienia zgodnosci wstecznej miedzy
istniejgcym taborem kolei duzych predkosci nalezgcym do klasy |, istniejgcg kategorig linii
| TSI oraz nowg kategorig linii zgodnie z kodem ruchu P1.

Jednakze, aby w razie koniecznosci pociagi ,klasy I” mogty jezdzi¢ po nowe;j linii jako P1
do predkosci maksymalnej, nalezy uwzgledni¢ pkt 4.2.7.1.2(3), poniewaz pociagi ,klasy I”
nie sg automatycznie zgodne w catym zakresie wartosci granicznych waznosci HSLM
(zatacznik E do EN 1991-2:2003/AC:2010).

(12) Dopuszcza sie projektowanie okreslonych miejsc na linii dla jednego lub wszystkich
parametréw eksploatacyjnych: predkosci na linii, dtugosci uzytkowej peronu i diugosci pociqgow,
nizszych niz przedstawione w tabeli 2 i tabeli 3, o ile bedzie to odpowiednio uzasadnione ze
wzgledu na ograniczenia geograficzne, urbanistyczne lub $rodowiskowe.

Predkos¢ konstrukcyjna dla linii ma rowniez wptyw na uktad toréw gtéwnych biegngcych
przez stacje. Wszelkie inne tory stacyjne nie muszg spetniaé tego wymogu. W
przypadkach, kiedy tory gtbwne biegngce przez stacje muszg by¢ zaprojektowane dla
mniejszych predkosci, jest to z reguly uzasadnione ograniczeniami geograficznymi lub
urbanistycznymi.

Zredukowana predkos¢ w tunelach, przy peronach i na mostach nie wynika z predko$ci
konstrukcyjnej, tylko specjalnych warunkéw eksploatacyjnych i nie musi koniecznie
dotyczyé wszystkich pociggdow we wszystkich przypadkach. Na przyktad, predkosc¢ na
mostach zalezy od kategorii linii EN pojazdéw i dlatego moze by¢ inna.
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Tor w gtdwnym kierunku rozjazdu jest z reguty zaprojektowany dla predkosci na linii; tor
zwrotny rozjazdéw nie musi by¢ zgodny z tg predkoscig. Kierownice, urzadzenia do
zmiany rozstawu kot i inne instalacje tego rodzaju mogg wymagac¢ zredukowanej
predkosci. Nalezy to uznac za lokalne state ograniczenie predkosci, a nie zmniejszong
predkos¢ konstrukcyjna.

Wymagania w zakresie podstawowych parametrow (pkt 4.2.2.2)

(4) W przypadku toru wieloszynowego wymagania niniejszych TSI nalezy stosowaé odrebnie w
odniesieniu do kazdej pary szyn zaprojektowanej do eksploatacji jako odrebny tor.

System trojszynowy to szczegodlny przypadek toru wieloszynowego, gdzie jedna szyna
jest wspodlna dla dwéch szerokosci toru.

Oceny obu toréw nie trzeba wykonywac jednoczesnie, a deklaracja weryfikacji WE moze
by¢ wydana osobno dla kazdego toru.

W systemie trojszynowym, na przyktad, umozliwia to ocene jednej pary szyn jako jednego
toru z mozliwoscig odtozenia na pozniej oceny toru utworzonego z wykorzystaniem
trzeciej szyny (lub nieprzeprowadzenia takiej oceny w ogdle).

(6) Dozwolony jest krétki odcinek toru wyposazony w urzqdzenia umozliwiajace przejscie
pomiedzy torami o réznych szerokosciach nominalnych.

Urzadzenia, o ktérych mowa w niniejszym punkcie, to:

Urzadzenia do zmiany rozstawu kot

Urzadzenia do wymiany zestawéw kotowych

Urzadzenia do wymiany wézkéw

Wszelkie inne urzgdzenia umozliwiajgce przejscie miedzy roznymi szerokosciami
toru.

Skrajnia budowli (pkt 4.2.3.1)

(1) Gérna czesé skrajni budowli ustala sie na podstawie skrajni zgodnie z pkt 4.2.1. Skrajnie te
okreslone sq w zataczniku C oraz w zalqczniku D pkt D.4.8 do normy EN 15273-3:2013.

Skrajnie inne niz ,skrajnia budowli” (np. skrajnia pantografu itp.) zostaty okreslone w
odpowiednich TSI, normie EN15273-3:2013 i innych dokumentach.

Interfejsy TSI INF z innymi TSI zostaty wymienione w pkt 4.3.

(3) Obliczenia skrajni budowli przeprowadza sie przy uzyciu metody kinematycznej zgodnie z
wymaganiami sekcji 5, 7 i 10 oraz zalqcznika C i zalqgcznika D pkt D.4.8 do normy EN 15273-
3:2013.

Cel jest taki, aby na nowych i modernizowanych liniach oraz zasadniczo wszedzie, gdzie
jest to mozliwe, stosowa¢ nominalng skrajnie instalacyjna.

Do celow projektowania i budowy nowej linii, jezeli sytuacja lokalna jest taka, ze nie mozna
zapewni¢ nominalnej skrajni instalacyjnej (na przyktad ze wzgledu na ograniczenia
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geograficzne, urbanistyczne lub srodowiskowe), mozna okresli¢ i zapewni¢ graniczng
skrajnie instalacyjng. W takim przypadku nalezy uzasadni¢ zastosowanie granicznej
skrajni instalacyjnej.

W pozostatych przypadkach, czyli istniejgcych linii, odnowien, lokalnych ulepszen, nowych
elementéw itp., mozna zastosowac¢ nominalng lub graniczng skrajnie instalacyjng, chociaz
zaleca sie stosowanie nominalnej skrajni instalacyjne;.

Stosowanie ujednoliconej skrajni umozliwia sprawne projektowanie i utrzymanie
infrastruktury przez zarzadce infrastruktury oraz sprawng weryfikacje WE przez jednostke
notyfikowana, co eliminuje koniecznos¢ wykonywania czasochtonnych obliczeh dla kazdej
lokalizaciji i potencjalnej przeszkody.

Skrajnia budowli uzyta w danym projekcie jest zasadniczo taka sama jak w innych
projektach. Dlatego uzyteczna jest jednorazowa weryfikacja obliczen. Weryfikacje takg
mozna wykonac¢ w oparciu o norme EN 15273-3:2013. Warunki stosowania, takie jak
zastosowana skrajnia (GA, GB, GC i inne, np. skrajnie krajowe), promien minimalny,
maksymalna przechytka, maksymalny niedobdr przechyiki, jakos¢ toru itp., nalezy
uwzgledni¢ w uwagach do obliczen. Uzyskany profil skrajni budowli, ktéry bedzie
wykorzystywany do weryfikacji przeszkod, powinien rowniez wyraznie uwzglednia¢ ww.
punkty.

Odlegto$¢é miedzy osiami torow (pkt 4.2.3.2)

(3) Odlegtosé miedzy osiami torow musi co najmniej spetnia¢ wymogi w odniesieniu do granicy
odleglosci instalacji miedzy osiami toréw okreslonej zgodnie z sekcja 9 normy EN 15273-3:2013.

Istniejg wyjatkowe przypadki, dla ktérych granica odlegtosci instalacji miedzy osiami
torow, obliczona zgodnie z rozdziatem 9 normy EN 15272-3:2013, jest wieksza niz
minimalna nominalna odlegto$¢ miedzy osiami toréw okreslona w tabelach 4 i 6.

Dlatego, przy okre$laniu odlegtosci miedzy osiami toréw dla linii kolejowej z torami
podwdéjnymi muszg by¢ spetnione wymagania minimalne z tabel 4 i 6 oraz wymagania dla
granicy odlegtosci instalacji miedzy osiami torow okreslonej w ppkt (3).

Na przyktad, w przypadku dwéch toréw o promieniu 1900 m, predkosci rowniej 200 km/h
i przechytce 180 mm i 90 mm wartosc granicy odlegtosci instalacji miedzy osiami toréw
uzyskana dla skrajni budowli GB to 3825 mm, czyli wiecej niz odlegto$¢ miedzy osiami
toréow wynoszgca 3800 mm zgodnie z tabelg 4.

Minimalny promien fuku poziomego (pkt 4.2.3.4)

(2) Luki odwrotne (inne niz te na stacjach rozrzadowych, gdzie wagony sq przetaczane
indywidualnie) o promieniach w zakresie od 150 m do 300 m dla nowych linii projektuje sie w celu
zapobiezenia zakleszczeniu sie zderzakow. Dla prostych posrednich elementéw torow miedzy tukami
stosuje sie tabele 43 i 44 z zalqcznika I. Dla posrednich elementéw torow miedzy tukami, ktore nie
sa proste, dokonuje sie szczegbélowych obliczenn w celu sprawdzenia wielko$ci réznic (przesuniecia
poprzecznego koncow).
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W przypadku posrednich elementéw nieprostych miedzy tukami o przeciwnych
krzywiznach geometria i dtugos$¢ takich elementéw powinna zostaé dobrana w taki
sposob, aby wielkos¢ réznicy (przesuniecia poprzecznego koncdéw) nadal zapobiegata
zakleszczeniu sie zderzakéw.

Niedobér przechytki (pkt 4.2.4.3)

(1) Wartosci maksymalne dla niedoboru przechytki podane sq w tabeli 8.

Tabela 8
Maksymalny niedobor przechytki [mm]

\Predkos¢ konstrukcyjna [km/godz.] [v < 160 160 <v <300 Jv>300

Dla eksploatacji taboru zgodnego z
TSI »Lokomotywy i tabor [153 100
pasazerski”

Dla eksploatacji taboru zgodnego z 130 - L
TSI ,, Wagony towarowe”

W TSI ,Infrastruktura” okreslono tylko maksymalne wartosci niedoboru przechyiki.
Dlatego, na potrzeby weryfikacji stabilnosci pojazdéw na torze przy uzyciu parametru
nieskompensowanego przyspieszenia trzeba wykonaé ponowne obliczenia, aby méc
porownac¢ zastosowane wartosci nieskompensowanego przyspieszenia z granicznymi
wartosciami niedoboru przechytki wyrazonymi w mm.

Przy projektowaniu/wykonywaniu linii infrastruktury kolejowej muszg by¢ spetnione
maksymalne wartosci niedoboru przechyiki okreslone w tabeli 8 (i tabeli 9 dla szerokosci
toru 1668 mm), z uwzglednieniem tego, jaki tabor zgodny z TSI ma by¢ eksploatowany na
danej linii.

Zasady i wymagania dotyczgce zgodnosci taboru z TSI zostaty opisane w odpowiednich
TSI (TSI , Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” i ,WWagony towarowe”).

2) W przypadku pociagéw specjalnie zaprojektowanych do przejazdéw przy wyzszym niedoborze
przechylki (na przyklad zespoly trakcyjne o mniejszym nacisku osi niz okreSlony w tabeli 2;
pojazdy wyposazone w specjalny system pokonywania tukéw) dopuszcza sie ich jazde przy
wyzszych wartosciach niedoboru przechytki, pod warunkiem wykazania, Ze jest to mozliwe do
osiqgniecia w bezpieczny sposob.

Zasady dotyczgce wykazywania bezpiecznej jazdy pojazdow w odniesieniu do
dynamicznego zachowania ruchowego zostaty opisane w TSI , Tabor — lokomotywy i tabor
pasazerski”.

Moga by¢ konieczne inne weryfikacje, aby zagwarantowac, ze eksploatacja danych typow
taboru z predkoscig przewyzszajgcg predkos¢ konstrukcyjng jest bezpieczna, na przykfad
weryfikacje dotyczace skrajni budowli, odlegto$ci miedzy osiami torow, maksymalnych
réznic cisnienia w tunelach, wiatréw bocznych, podrywania podsypki, progoéw
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natychmiastowego dziatania w przypadku wad w geometrii toru z powodu wyzszej
osigganej predkosci itp.

Stozkowatos¢ ekwiwalentna (pkt 4.2.4.5)

(3) Wartosci projektowe szerokoSci toru, profilu gtéowki szyny i pochylenia poprzecznego szyny dla
toru szlakowego dobiera sie tak, aby zagwarantowaé, ze wartosci graniczne stozkowatosSci
ekwiwalentnej okreslone w tabeli 10 nie zostanq przekroczone.

Wartosci projektowe szerokosci toru, jakie nalezy wzigé pod uwage przy ocenie wymogu
~Stozkowatos¢ ekwiwalentna”, to wartosci ,projektowej szerokosci toru” zdefiniowanej w
dodatku S ,Stowniczek” do TSI ,Infrastruktura”.

Pochylenie poprzeczne szyny (pkt 4.2.4.7)

4.2.4.7.1 (3) W przypadku odcinkéw nie diuzszych niz 100 m miedzy rozjazdami i skrzyzowaniami
bez pochylenia, gdzie predko$¢ jazdy nie przekracza 200 km/godz., dopuszcza sie uktadanie szyn
bez pochylenia.

4.2.4.7.2 Wymagania dotyczace rozjazdow i skrzyzowan

(1) Szyne projektuje sie w taki sposob, by byta pionowa lub pochylona.

(2) Jezeli szyna jest pochylona, pochylenie projektowane wybiera sie z zakresu od 1/20 do 1/40.
(3) Pochylenie moze byc¢ nadane przez ksztatt aktywnej czesci profilu gtéwki szyny.

(4) Na rozjazdach i skrzyzowaniach, gdzie predkosé jazdy jest wieksza niz 200 km/godz. i nie
wieksza niz 250 km/godz., dopuszcza sie ukladanie szyn bez pochylenia, pod warunkiem ze
ogranicza sie to do odcinkéw nieprzekraczajgcych 50 m.

(5) Dla predkosci wiekszych niz 250 km/godz. szyny muszq byé pochylone.

Pochylenie poprzeczne szyny na torze szlakowym lub na rozjazdach i skrzyzowaniach
moze wynosi¢ od 1/20 do 1/40.

W tabeli ponizej podsumowano rézne przypadki pochylenia poprzecznego szyny
zgodnie z pkt 4.2.4.7.114.2.4.7.2.

Tabela 2: Pochylenie poprzeczne szyny dla toru szlakowego oraz dla rozjazdéw i skrzyzowan

Tor szlakowy Rozjazdy i
skrzyzowania

v <200 km/h | Szyna pochylona* Szyna pionowa lub

* W przypadku odcinkéw nie dtuzszych pochylona

niz 100 m miedzy rozjazdami i
skrzyzowaniami bez pochylenia, gdzie
predkos¢ jazdy nie  przekracza
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200 km/godz., dopuszcza sie uktadanie
szyn bez pochylenia.

200 <v =250 Szyna pochylona Szyna pochylona*

* Na rozjazdach

i skrzyzowaniach, gdzie
predkos¢ jazdy jest wieksza
niz 200 km/godz. i nie wigksza
niz 250 km/godz., dopuszcza
sie uktadanie szyn bez
pochylenia, pod warunkiem ze
ogranicza sie to do odcinkéw
nieprzekraczajgcych 50 m.

v>250 Szyna pochylona Szyna pochylona

Wytrzymatos$é toru na przykiadane obcigzenia (pkt 4.2.6)

4.2.6.1. Wytrzymatlosé toru na obciazenia pionowe
Projekt toru, tacznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, uwzglednia co najmniej nastepujqce sity:
a) nacisk osi wybrany zgodnie z pkt 4.2.1;

D) maksymalne pionowe sily kota. Maksymalne sily kola dla okreslonych warunkéw
badania sq zdefiniowane w pkt 5.3.2.3 normy EN 14363:2005;

c) quasi-statyczne sity kola. Maksymalne quasi-statyczne sity kola dla okreslonych
warunkéw badania sq zdefiniowane w pkt 5.3.2.3 normy EN 14363:2005.

4.2.6.2. Wzdtuzna wytrzymalosé toru
4.2.6.2.1 Sily obliczeniowe

Tor, tqcznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, projektuje sie w taki sposéb, aby wytrzymat sily
wzdluzne réwnowazne sitom powstajacym na skutek hamowania 2,5 m/s2 dla parametréw
eksploatacyjnych wybranych zgodnie z pkt 4.2.1.

4.2.6.2.2 Zgodno$é z uktadami hamulcowymi

1) Tor, tacznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, projektuje sie w taki sposéb, by mozliwe byto
wykorzystanie magnetycznych uktadéow hamulcowych w przypadku hamowania
awaryjnego.

2) Wymagania projektowe dla toréw, tacznie z rozjazdami iskrzyzowaniami, ktére sa
zgodne z wykorzystaniem uktadéw hamulcowych wiropradowych, stanowia punkt
otwarty.

3) W przypadku szerokosci toru 1600 mm nalezy zezwolié na niestosowanie pkt (1).

4.2.6.3. Poprzeczna wytrzymatosé toru
Projekt toru, tacznie z rozjazdami i skrzyzowaniami, uwzglednia co najmniej nastepujqce sity:

a) sily poprzeczne; maksymalne sity poprzeczne wywierane przez zestaw kolowy na tor dla
okreslonych warunkéw badania sa zdefiniowane w pkt 5.3.2.2 normy EN 14363:2005.
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D) quasi-statyczne sity prowadzace; maksymalne quasi-statyczne sily prowadzace Yqst dla
okreslonych promieni i warunkéw badania sa zdefiniowane w pkt 5.3.2.3 normy EN
14363:2005.

Punkt 4.2.6 zawiera wytyczne dla zarzgdcow infrastruktury dotyczgce obcigzen, jakie musi
wytrzymac tor. Wartosci obcigzenia wykorzystywane do obliczen dotyczgcych elementéw
toru lub zespotéw torowych muszg by¢ zgodne z pkt 4.2.6. Wyrazenie ,co najmniej” w TSI
odzwierciedla fakt, ze maksymalne obcigzenia, jakie nalezy wzig¢ pod uwage przy
projektowaniu toru, mogg zaleze¢ od planowanej eksploatacji i ogdlnej strategii kazdego
zarzadcy infrastruktury (jazda pojazdéw specjalnych, pojazdéw utrzymania itp.).

Dopuszczalne efekty dynamiczne obcigzen pionowych (pkt 4.2.7.1.2)

(3) Dopuszcza sie projektowanie takich nowych mostow, ktére bedq réwniez dostosowane do
poszczegolnych pociagéw pasazerskich z wiekszymi naciskami osi niz objete HSLM. Nalezy
przeprowadzi¢ analize dynamiczng, stosujgc warto$é charakterystyki obciazenia
poszczegolnych pociqgow jako mase projektowq przy normalnym obciqzeniu uzytkowym
zgodnie z dodatkiem K wraz z tolerancjq dla pasazeréw w miejscach stojacych zgodnie z uwagaq
1 z dodatku K.

Oproécz tego, co okreslono w pkt 4.2.7.1.2(3), dopuszcza sie projektowanie nowych
mostow, po ktdrych moga sie poruszaé pojedyncze pociggi pasazerskie niespetniajgce
wartosci granicznych waznosci HLSM z zatgcznika E do EN 1991-2:2003/AC:2010 (np.
pociagi o wiekszym nacisku osi, innym rozstawie osi wozka itp.). Zob. réwniez pkt 4.2.1
(12).

Progi natychmiastowego dziatania w przypadku wad w geometrii toru (pkt 4.2.8)

4.2.8.1. Prég natychmiastowego dziatania w przypadku nieréwnosci poprzecznych

(1) Progi natychmiastowego dzialania w przypadku usterek pojedynczych w zakresie
nieréwnosci poprzecznych okreslono w pkt 8.5 normy EN 13848-5:2008+A1:2010. Usterki
pojedyncze nie moga przekraczaé¢ wartosci granicznych dtugosci fali w zakresie D1, jak
okreslono w tabeli 6.

(2) Progi natychmiastowego dzialania w przypadku usterek pojedynczych w zakresie
nieréwnosci poprzecznych dla predkosci powyzej 300 km/ godz. stanowia punkt otwarty.

4.2.8.2. Prég natychmiastowego dziatania w przypadku nieréwnosci podtuznych

(1) Progi natychmiastowego dziatania w przypadku usterek pojedynczych w zakresie
nieréwnosci podtuznych okreslono w pkt 8.3 normy EN 13848-5:2008+A1:2010. Usterki
pojedyncze nie moga przekraczaé wartosci granicznych dtugosci fali w zakresie D1, jak
okreslono w tabeli 5.

(2) Progi natychmiastowego dziatania w przypadku usterek pojedynczych w zakresie
nieréwnosci podiuznych dla predkosci powyzej 300 km/ godz. stanowiq punkt otwarty.

W zakresie nierownosci poprzecznych i podtuznych punkty te odnoszg sie do wartosci
granicznych progéw natychmiastowego dziatania z normy EN 13848-5:2008+A1:2010.
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W strategiach utrzymania niektorych krajow europejskich stosuje sie juz progi
natychmiastowego dziatania dotyczace nieréwnosci poprzecznych i podtuznych, ktére sg
bardziej restrykcyjne niz te przewidziane w normie EN 13848-5:2008+A1:2010: oznacza
to, ze zapewniona jest zgodnos¢ z wymaganiami TSI ,Infrastruktura”.

Decyzja zarzadcow infrastruktury co do ewentualnego zlagodzenia progéw
natychmiastowego dziatania (w granicach okreslonych w TSI INF) dla danej sieci nie
powinna nigdy by¢ wynikiem zastosowania samej TSI INF: zarzgdca infrastruktury musi
uzasadni¢ w systemie zarzadzania bezpieczenstwem, ze nowe progi okreslone dla danej
sieci nadal zapewniajg bezpieczng jazde pociggow.

Perony (pkt 4.2.9)

(2) W odniesieniu do wymogéw zawartych w niniejszym punkcie dopuszcza sie
projektowanie peronéw z punktu widzenia biezacych wymagan eksploatacyjnych, pod
warunkiem ze uwzglednione zostanq mozliwe do przewidzenia przyszle wymagania
eksploatacyjne. Przy okreslaniu interfejsow z pociqgami, ktére majq zatrzymywaé sie
planowo przy peronie, uwzglednia sie zaréwno biezqgce wymagania w zakresie
eksploatacji, jak i mozliwe do przewidzenia wymagania w zakresie eksploatacji
obowiqzujace po uplywie co najmniej 10 lat od momentu oddania peronu do eksploatacji.

Biezgce wymagania eksploatacyjne ustala sie z uwzglednieniem tego, co jest potrzebne
w celu umozliwienia eksploatacji w chwili projektowania peronu oraz rezerwy
zdefiniowanej w Stowniczku TSI (Rezerwa pod rozbudowe).

Mozliwe do przewidzenia wymagania w zakresie eksploatacji powinny sie opiera¢ na
informacjach dostepnych w chwili projektowania peronu.

Ppkt (2) zezwala na projektowanie perondéw spetniajgcych jedynie biezgce potrzeby
eksploatacyjne (np. przystanki dla pociggéw niezgodnych z TSI), o ile projekt przewiduje
rezerwe umozliwiajgcg spetnienie przysztych ,mozliwych do przewidzenia” wymagan w
zakresie eksploatacji (np. zatrzymywanie sie pociggéw zgodnych z TSI).

Wysokos$é peronu (pkt 4.2.9.2)

(1) Nominalna wysoko$é peronu wynosi 550 mm lub 760 mm powyzej powierzchni tocznej
dla promieni réwnych lub wiekszych niz 300 m

Na potrzeby oceny wysokosci peronu na etapie ,po montazu — przed oddaniem do
eksploatacji” oczekuje sie, ze spetnione beda tolerancje i szczegblne procedury oceny z
reguty okreslone przez wnioskodawce.

Odlegtosé peronu od osi toru (4.2.9.3)

(1) Odleglosé miedzy osiami torow i krawedzia peronu rownolegta do powierzchni tocznej (bq),
jak okreslono w rozdziale 13 normy EN 15273-3:2013, okreSlana jest na podstawie
instalacyjnej szerokos$ci skrajni (bqlim). Instalacyjna szeroko$é skrajni oblicza sie na
podstawie skrajni G1.
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Dla skrajni budowli o tej samej szerokosci profili odniesienia, dla ktérych obowigzujg te
same powigzane przepisy dla wysokosci krawedzi peronu, otrzymuje sie te samg wartosé
instalacyjnej szerokosci skrajni (bqim). Dlatego wykonane dla nich obliczenia sg wazne dla
wszystkich pozostatych.

Na przyktad, obliczenia wykonane na podstawie skrajni innej niz G1 (tj. GA, GB, GC lub
DE3) bedg spetnia¢ wymagania niniejszego punktu.

Maksymalne réznice cisnienia w tunelach (pkt 4.2.10.1)

(1)

Kazdy tunel lub budowla podziemna przeznaczona do uzytkowania przy predkosciach
wiekszych lub réwnych 200 km/godz. musi gwarantowaé, ze maksymalne zmiany
cisnienia spowodowane przejazdem pociagu przy maksymalnej dozwolonej predkosci w
tunelu nie przekroczaq 10 kPa w czasie potrzebnym do przejechania pociagu przez dany
tunel.

Projekt przekroju tunelu uwzglednia réwniez inne wymogi oprécz ,maksymalnych réznic
cisnienia”, np. aby umozliwi¢:

= weryfikacje skrajni budowli;

» instalacje uktadoéw energetycznych i sygnalizaciji;

= wykonanie przejs¢ do ewakuacji pasazerow w sytuacji awaryjnej.

Ponadto zaleca sie uwzglednienie wptywu oporu aerodynamicznego pociggu na zuzycie
energii. Opor ten zalezy od odstepu miedzy pociggiem a wnetrzem tunelu.

~Maksymalna dozwolona predkoS$c¢ w tunelu” to maksymalna predkosc¢ osiggalna przy
uwzglednieniu najbardziej restrykcyjnych warunkow dla wszystkich odpowiednich
podsystemow.

Predkos¢ ta jest wykorzystywana do sprawdzania zgodno$ci z wymogiem na etapie
przegladu projektu.

Zgodnie ze wstepnymi wnioskami grupy roboczej zajmujacej sie przegladem normy EN
14067-5, ktora stanowi podstawowg norme referencyjng dla TSI INF pod wzgledem
aerodynamiki w tunelach, stosowanie tego kryterium jest konieczne tylko w przypadku
tuneli o dtugosci co najmniej 200 m.

Eksploatacyjna wartos$¢ stozkowatosci ekwiwalentnej (pkt 4.2.11.2)

(1)

@)

W przypadku zgloszenia niestabilno$ci biegu na torze przedsiebiorstwo kolejowe i
zarzadca infrastruktury lokalizuja dany odcinek toru w ramach wspélnego dochodzenia
zgodnie z pkt (2) i (3) ponizej.

Uwaga: Wspomniane wspdlne dochodzenie jest réwniez okreslone w pkt 4.2.3.4.3.2 TSI
» Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski” w odniesieniu do dziatan dotyczqcych taboru.

Zarzqgdca infrastruktury mierzy szeroko$é toru oraz profile gtéowki szyny na danym
odcinku w odlegtoéci ok. 10 m. Sredniq stozkowato$é ekwiwalentng ponad 100 m oblicza
sie przy pomocy modelowania przy uzyciu zestawéw kotowych (a)-(d) wymienionych w
pkt 4.2.4.5(4) niniejszych TSI w celu sprawdzenia zgodnosci na potrzeby wspdlnego
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dochodzenia z wartos$ciami dopuszczalnymi stozkowatosci ekwiwalentnej dla toru
podanymi w tabeli 14.
Tabela 14
Wartosci dopuszczalne stozkowatosci ekwiwalentnej w warunkach
eksploatacji, dla toru (do celéw wspolnego dochodzenia
Zakres predkosci Maksymalna wartos$é
[km/godz.] Sredniej stozkowatosci
ekwiwalentnej ponad
100 m
v <60 Ocena nie jest wymagana.
60<v<120 0,40
120 <v < 160 0,35
160 <v <230 0,30
v>230 0,25
(3) Jezeli S$rednia stozkowato$é ekwiwalentna na odcinku ponad 100 m jest zgodna
z wartosciami dopuszczalnymi z tabeli 14, to przedsiebiorstwo kolejowe i zarzqdca
infrastruktury przeprowadzajg wspoélne dochodzenie w celu okreslenia przyczyn
niestabilnosci.

Na niestabilnos¢ biegu ma wptyw wiele czynnikéw, w tym eksploatacyjna wartosc
stozkowatosci ekwiwalentnej, o ktérej mowa w TSI. W przypadku probleméw z
niestabilnoscig biegu nalezy rozpatrzy¢ wszystkie istotne czynniki w ramach wspdlnego
dochodzenia.

Wady ukfadu biegowego lub inne problemy z pojazdem mogg powodowac niestabilnos¢
biegu. Ze strony toru niektére wady geometryczne réwniez mogg spowodowac
niestabilnos¢ biegu, nawet jezeli spetnione sg wartosci stozkowatosci ekwiwalentne;.
Wady te mogg by¢ nawet wynikiem niestabilnego biegu pociggow, ktére wczesniej
poruszaty sie po danej linii.

Dochodzenie nalezy rozpocza¢ od kontroli pociggu i toru zgodnie ze zwyktymi
procedurami utrzymania stosowanymi, odpowiednio, przez przedsiebiorstwo kolejowe i
zarzadce. Moze to obejmowac przeglad kot, amortyzatoréw wezykowania, elementéw
zawieszenia itp. w przypadku przedsiebiorstwa kolejowego oraz wad geometrycznych toru
itp. w przypadku zarzadcy infrastruktury.

Pierwszym etapem oceny eksploatacyjnej wartosci stozkowatosci ekwiwalentnej w
ramach wspoélnego dochodzenia prowadzonego przez zarzadce infrastruktury (IM) i
przedsigbiorstwo kolejowe (RU) jest identyfikacja miejsca, w ktérym wystepuje
niestabilnos¢ biegu (pkt 4.2.11.2(1) TSI).
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Nastepne zarzadca infrastruktury oblicza $rednig stozkowatos¢ ekwiwalentng toru na
odcinku 100 m zgodnie z procedurg opisang w pkt 4.2.11.2 (2) i poréwnuje jg z
warto$ciami z tabeli 14.

Jednoczesnie przedsiebiorstwo kolejowe oblicza stozkowatosé ekwiwalentng zestawu
kotowego zgodnie z procedurg opisang w pkt 4.2.3.4.3.2 (3) TSI ,Tabor — lokomotywy i
tabor pasazerski” i poréwnuje wynik z maksymalng stozkowatoscig ekwiwalentng, dla
ktérej pojazd zostat zaprojektowany i zbadany.

Istnieje kilka mozliwych rezultatéw takich obliczen:

e Wyniki obu obliczen przeprowadzonych przez zarzadce infrastruktury i
przedsiebiorstwo kolejowe spetniajg wymagania okreslone w odpowiednich TSI,
wiec nie ma koniecznosci podejmowania przepisanych dziatan.

W takim przypadku zarzadca infrastruktury i przedsiebiorstwo kolejowe kontynuujg
wspolne dochodzenie, aby odkry¢ przyczyne niestabilnosci.

e Wyniki obliczen wykonanych przez zarzadce infrastruktury przekraczajg wartosci
graniczne. Podejmuje sie dziatania dotyczace infrastruktury, ktére majg przywrocic
dopuszczalne wartosci $redniej stozkowatosci ekwiwalentne;.

o Wyniki obliczen wykonanych przez przedsigebiorstwo kolejowe przekraczajg
wartosci graniczne. Podejmuje sie dziatania, aby przywrdcié witasciwy profil
zestawdw kotowych.

e Wyniki obu obliczen przeprowadzonych przez zarzadce infrastruktury i
przedsiebiorstwo kolejowe przekraczajg wartosci okreslone w odpowiednich TSI.
Podejmuje sie dziatania, aby przywrdcié zgodnoéé¢ infrastruktury i zestawow
kotowych z wartosciami granicznymi.

Aby przywroéci¢ zgodnosé toru z wartosciami granicznymi stozkowatosci ekwiwalentnej
mozna podjg¢ rézne dziatania, w zaleznosci od przypadku. Szlifowanie szyn moze by¢
praktycznym rozwigzaniem w przypadku zuzycia szyn lub nawet zbyt matej szerokosci
toru. Problem za matej szerokosci toru mozna rozwigzan przez zmiane lub adaptacje
przytwierdzen badz wymiane podktadéw. Na szeroko$¢ toru moze tez mieé wplyw
podbijanie toru.

Po wykonaniu dziatah naprawczych nalezy kontynuowacC wspdlne dochodzenie, aby
skutecznie sprawdzi¢, czy problem niestabilnosci zostat rozwigzany.

Wspdlne dochodzenie opisane powyzej nalezy przeprowadzi¢ niezaleznie od tego, czy
tabor jest zgodny z TSI.

Urzadzenia stacjonarne do technicznej obstugi pociggoéw (pkt 4.2.12)

4.2.12.1 PRZEPISY OGOLNE

W niniejszym pkt 4.2.12 okreslono elementy infrastruktury podsystemu , Utrzymanie” wymagane
do celéow technicznej obstugi pociagow.

Urzadzenia stacjonarne do technicznej obstugi pociggow nie sg obowigzkowe. Panstwo
cztonkowskie decyduje, ktdre elementy nalezg do sieci interoperacyjnej zgodnie z pkt
6.2.4.14.

Wymagania TS| majg zastosowanie, jezeli urzadzenia nalezg do zakresu linii, ktora
podlega procedurze weryfikaciji WE.
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Zasady eksploatacji (pkt 4.4)

(2) W pewnych sytuacjach obejmujacych zaplanowane wczesniej roboty konieczne moze okazacé sie
czasowe zawieszenie specyfikacji dotyczqcych podsystemu ,Infrastruktura” i jego skladnikéw
interoperacyjnosci okreslonych w sekcjach 4 i 5 niniejszych TSI

Czasowe zawieszenie wymagan TSI jest dozwolone w przypadku wczesniej
zaplanowanych robot.

Przyktadem moze by¢ budowa nowego przejscia podziemnego, gdzie na czas budowy
obowigzujg przepisy przejsciowe, niezgodne z TSI.

2.5. Sktadniki interoperacyjnosci (sekcja 5)

Ppkt (1) i (2) pkt 5.1 oraz ppkt (1) i (3) pkt 5.2 okreslajg precyzyjnie, ktére elementy toru
uznaje sie za sktadniki interoperacyjnosci podsystemu ,Infrastruktura”.

Zgodnie z pkt 5.1 i 5.2 nastepujace elementy, oprocz tych wymienionych w pkt 5.2(3), nie
sg uznawane za sktadniki interoperacyjnosci:

a) podkiady stalowe (lub wykonane z dowolnego materiatu innego niz beton i
drewno);

b) okreslone systemy przytwierdzen, np. o niskim utwierdzeniu, wysokiej
sprezystosci, redukujgce hatas i drgania itp.;

c) wszelkie elementy stosowane tylko na torach bez podsypki (tory utozone na
ptytach betonowych, tory na mostach, tory z szyng wpuszczong itp.).

Elementy te nie sg klasyfikowane w niniejszej TSI jako skfadniki interoperacyjnosci z
nastepujgcych powoddw:

* nie ma zharmonizowanych specyfikacji dla takich elementow;

= elementy te nie sg powszechnie stosowane lub sg stosowane tylko w okre$lonych
miejscach i warunkach;

= wielko$¢ produkcji jest mata i bez znaczenia dla otwarcia rynku;
» dla tego rodzaju elementéw istnieje kilka rozwigzan technicznych.

Elementy, ktére funkcjonujg jak sktadniki interoperacyjnosci, ale nie znajdujg sie na liscie
sktadnikdw interoperacyjnosci, ocenia si¢ na poziomie podsystemu (wraz z
podsystemem).

Istniejace sktadniki interoperacyjnosci stosowane przed publikacja TSI mogg byc¢
ponownie wykorzystane zgodnie z warunkami okreslonymi w pkt 6.6 TSI.

System przytwierdzen (pkt 5.3.2)

(2) System przytwierdzenn musi spetniaé w warunkach badan laboratoryjnych nastepujace
wymagania:
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a) sita wzdtuzna niezbedna do zapoczatkowania przemieszczania sie (tj. przesuwania w sposob
niesprezysty) szyny przez pojedyncze przytwierdzenie musi wynosic¢ co najmniej 7 kN, a dla
predkosci powyzej 250 km/godz. musi wynosi¢ co najmniej 9 kN;

b) system przytwierdzern musi wytrzymadé przylozenie 3 000 000 cykli typowych obciqgzen
przyktadanych na ostrym tuku, tak by parametry przytwierdzenia w kategoriach sity docisku
i wzdtuznej wytrzymatosci toru nie zostaty obnizone o wiecej niz 20%, a sztywnosé pionowa
nie zostata obnizona o wiecej niz 25%. Typowe obciqzenia muszq byé adekwatne do:

- maksymalnego nacisku osi, ktéry zgodnie z projektem ma wytrzymacé system przytwierdzen.

- kombinacji szyny, pochylenia poprzecznego szyny, podktadki podszynowej oraz rodzaju

podktadow, z ktérymi dany system przytwierdzen moze byé uzywany.

Badania systemoéw przytwierdzen

Jezeli do oceny zgodnosci sktadnika interoperacyjnosci ,system przytwierdzen” wybrano
modut CH (zob. pkt 6.1.2), to badania z zakresu kontroli jakosci majgce na celu
potwierdzenie witasciwosci eksploatacyjnych systemu przytwierdzeh muszg byc¢
odpowiednie do budowy danego systemu przytwierdzen.

Organizacja podpisujgca deklaracje zgodnosci musi by¢ w stanie wykazac, ze stosowane
sg procedury kontroli jakoéci gwarantujgce, ze dostarczane systemy przytwierdzen majag
charakterystyke pracy zgodng z wymaganiami okreslonymi w pkt 5.3.2. Sg to wymagania
o takim charakterze, ze zgodnos¢ z nimi mozna wykazac tylko bezposrednio poprzez
badania homologacyjne typu.

Nalezy wykazac, ze kontrola jakosci gwarantuje, ze dostarczane systemy przytwierdzen
sg takie same, jak te, ktore przeszty badania homologaciji typu.

Pod tym wzgledem kontrola jakosci podczas produkcji powinna obejmowac regularne
pomiary:

= wilasciwosci geometrycznych decydujgcych o sile docisku (np. geometria sprezystych
zaciskow stalowych, potozenie urzgdzen kotwiczgcych w podktadach oraz grubosc¢
podktadek i izolatoréw);

= krytycznych ksztattéw i wymiardw;
= najwazniejszych wlasciwosci mechanicznych i materiatowych;
kazdego elementu systemu przytwierdzen.

Moze to rowniez obejmowaé poddawanie probek niektorych elementow, takich jak
sprezyste zaciski stalowe, rutynowym badaniom zmeczeniowym, z tym Zze uznaje sie, ze
wielokrotne badania obcigzeniowe kompletnych systemow przytwierdzen mogg byc¢
wykonywane tylko na etapie homologaciji typu.

Wzdtuzna wytrzymatosc¢ toru (5.3.2(2) a))

Na potrzeby stosowania TSI oraz w powigzanych normach EN wzdtuzna wytrzymatos¢
toru zostata =zdefiniowana jako najmniejsza sita osiowa przylozona do szyny
przytwierdzonej do podkfadu za pomocg systemu przytwierdzen powodujgca niesprezysty
poslizg szyny w systemie przytwierdzen.

Do zastosowan ogdélnych na torze szlakowym warto$¢ ta powinna wynosi¢ co najmniej:
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= 7 kN dla predkosci nie wiekszej niz 250 km/h;
= 9 kN dla predkosci przekraczajgcej 250 km/h.

Metoda okreslania, czy system przytwierdzen spetnia te wymagania na etapie badan
homologacyjnych typu, znajduje sie w normie EN 13146-1.

Istniejg pewne metody alternatywne opierajgce sie na sile niezbednej do spowodowania
duzego poslizgu szyny (a nie jego zapoczgtkowania). Sita ta moze by¢ znacznie wieksza
niz wartos¢ okreslona w normach europejskich, ale systemy przytwierdzen spetniajgce
wymogi metod opartych na duzym poslizgu mogg byé niezgodne z wymogami metody
opartej na rozpoczeciu poslizgu. (Na przyktad, niektore systemy przytwierdzen
spetniajgce typowy wymaog stosowany w Ameryce Potnocnej i okreslajgcy odpornosc na
pefzanie réowng 10,7 kN (w oparciu o duzy poslizg) moga nie spetnia¢ europejskiego
wymogu 7 kN (dotyczacego poczatku poslizgu).

Dla innych zastosowan wiasciwe mogg by¢ inne wartosci wytrzymatosci wzdtuznej: w
niektorych konstrukcjach kontrolowany poslizg szyny w sgsiedztwie ruchomych potgczen
konstrukcyjnych moze by¢ pozadany, co bedzie wymagacé specjalnych przytwierdzen o
zmniejszonej lub zerowej wytrzymatosci wzdtuznej.

Takie specjalne systemy przytwierdzen sg przedmiotem pkt 5.2(3) i nie sg uznawane za
sktadniki interoperacyjnosci, poniewaz nie spetniajg wymagan w zakresie wytrzymatosci
wzdtuznej toru.

Wytrzymatosé na obciazenia cykliczne (5.3.2(2) b))

Whytrzymatos¢ na obcigzenia cykliczne wykazuje sie w badaniu homologacyjnym typu,
gdzie kompletny system przytwierdzeh poddaje sie cyklicznym obcigzeniom przez
odcinek szyny odpowiedni do przeznaczenia systemu. Dopuszczalna metoda badawcza
zostata opisana w normie EN 13146-4. Metoda ta jest spdjna z wymogiem, zgodnie z
ktorym sita docisku i wytrzymato$¢ wzdtuzna toru nie moga sie zmieni¢ o wiecej niz 20%,
a sztywno$¢ pionowa o wiecej niz 25% (do wartosci réwnej 300 MN/m).

Podkiady (pkt 5.3.3)

(1) Podktady muszq byé zaprojektowane w taki sposéb, aby w przypadku stosowania z
okreslonym rodzajem szyn i systemem przytwierdzen posiadaly wlasciwosci odpowiadajace
wymogom pkt 4.2.4.1 w odniesieniu do ,,Nominalnej szerokosci toru”, pkt 4.2.4.7 w odniesieniu
do ,,Pochylenia poprzecznego szyny” oraz pkt 4.2.6 w odniesieniu do ,, Wytrzymatosci toru na
przyktadane obciqgzenia”.

Zgodnie z pkt 6.1.4.4 deklaracja zgodnosci WE dla podktadéow musi m.in. obejmowac
oswiadczenie dotyczgce kombinacji szyny, pochylenia poprzecznego szyny i typu
systemu przytwierdzen, dla ktérych dany podktad moze by¢ stosowany. Nie sg wymagane
osobne deklaracje zgodnosci WE dla podktadéw, ktére mogg by¢ stosowane dla kilku
kombinacji.

Whnioskodawca musi wykaza¢, a jednostka notyfikowana sprawdzi¢, ze budowa i
geometria podkfadu umozliwiajg zastosowanie zadeklarowanych elementow w
przedmiotowych kombinacjach.

Ponadto podktad musi spetnia¢ wymagania z pkt 5.3.3:
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a) odnosnie do pkt 4.2.4.1 — ze podkiad zostat zaprojektowany dla nominalnej
szerokosci toru;

b) odnosnie do pkt 4.2.4.7 — Ze konstrukcja podktadu umozliwia utrzymanie
pochylenia poprzecznego szyny w dozwolonym zakresie.

Ocena zgodnosci dotyczgca wymogéw pkt 4.2.6 ,Wytrzymatos¢ toru na przyktadane
obcigzenia” réwniez musi byé przeprowadzona dla zakresu stosowania zadeklarowanego
przez producenta. Oznacza to, ze normalnie producenci deklarujg maksymalny nacisk osi
dla podkiadu lub projektowy moment zginajacy zakladany dla podktadu — bedagcy
wynikiem maksymalnego dozwolonego pionowego nacisku osi. Wytrzymato$é na sity
wzdtuzne i poprzeczne jest zwigzana z rodzajem systemu przytwierdzen, jakie powinny
by¢ zamontowane na podktadach — producenci muszg zapewni¢ wytrzymatos¢ na
dziatania wywierane przez przytwierdzenia.

(2) W przypadku nominalnej szerokosci toru 1435 mm wartosSci projektowe dla szerokosci toru w
odniesieniu do podktadow wynoszq 1437 mm.

W oparciu 0 nominalng szeroko$¢ toru do celdw projektowania toru stosuje sie wartosé
projektowg szerokosci toru.

Projekt toru rozpoczyna sie od wyboru profilu szyny i jej pochylenia poprzecznego.
Nastepnie projektuje sie podktady i stosowane wraz z nimi systemy przytwierdzen.

Rysunki zespotu elementdéw podkfadu wykonuje sie najczesciej w nastepujgcy sposob:

e szyny umieszcza sie zgodnie z ,projektowg szerokoscig toru”;
e na rysunek podktadu nanosi sie systemy przytwierdzeh, sprawdzajgc, czy
poszczegodlne elementy pasujg do siebie.

Rysunki te wykonuje sie dla nominalnych wymiaréw wszystkich elementéw.

Przewiduje sie pewne odstepy boczne miedzy stopkg szyny a systemami przytwierdzen,
aby uwzgledni¢ tolerancje wymiaréw réznych elementow. Petna weryfikacja zgodnosci
wszystkich tolerancji z projektem wykracza poza zakres TSI.

W przypadku stosowania réznych profili szyn dla kazdego profilu wykonuje sie osobne
rysunki.

Faktyczna szerokos¢ toru bedzie zaleze¢ od wybranych wartosci projektowych wszystkich
elementéw, tolerancji produkcyjnych oraz montazu na torze, a ostatecznie od obcigzen
wynikajgcych z ruchu pociggow i od dziatan z zakresu utrzymania. Rozmiary odstepow
miedzy stopkg szyny a przytwierdzeniami mogg mie¢ wptyw na faktyczne wartosci na
torze — sg to odstepy, ktdre nie muszg koniecznie byé rozmieszczone réGwnomiernie po
lewej i prawej stronie stopki szyny.

Do rozjazdow stosuje sie podobne podejscie. Poniewaz zmiana szerokosci toru ma wptyw
na schemat teoretyczny rozjazdu, dobrze jest, aby warto$¢ projektowa dla rozjazdu byta
réowna nominalnej szerokosci toru. Potozenie odstepdw miedzy stopkg szyny mozna
dobrac¢ w taki sposdb, aby faktyczna i Srednia szeroko$c¢ toru na torze byta nieco wigksza,
niz gdyby odstepy byty roztozone réwnomiernie po lewej i prawej stronie szyny.
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2.6. Ocena zgodnosci skladnikow interoperacyjnosci oraz weryfikacja
WE podsystemoéw (sekcja 6)

Ocena podktadow (pkt 6.1.5.2)

(2) W odniesieniu do wielozadaniowej szeroko$ci toru i podkiadéw odpowiednich dla kilku
szerokoS$ci toru zezwala sie na nieprzeprowadzanie oceny projektowej szerokosci toru dla
nominalnej szerokosci toru wynoszqcej 1435 mm.

Podktad do wielozadaniowej szerokosci toru: Podktad, na ktérym szyne mozna umiesci¢
w wielu pozycjach odpowiednio do réznych szerokosci toru.

Podkfad do kilku szerokosci toru: Podktad, ktory dla odpowiednich par szyn obejmuje
wiecej niz jedng szerokos¢ toru.

Ocena skrajni budowli (6.2.4.1)

(3) Po montazu przed oddaniem do eksploatacji nalezy sprawdzié¢ przeswity w miejscach, gdzie
odleglosé do zaprojektowanej instalacyjnej szerokosci skrajni jest mniejsza niz 100 mm lub
odleglosé do nominalnej instalacyjnej szerokosci skrajni lub jednolitej skrajni jest mniejsza niz
50 mm.

Na potrzeby oceny skrajni budowli na etapie ,po montazu — przed oddaniem do
eksploatacji” oczekuje sie, ze spetnione bedg szczegodlne procedury oceny z reguty
okreslone przez wnioskodawce.

Ocena odlegtosci miedzy osiami torow (6.2.4.2)

(2) Po montazu przed oddaniem do eksploatacji nalezy sprawdzi¢ odlegto$é miedzy osiami toréw
w krytycznych miejscach, gdzie odlegto$é do granicy odlegtosci instalacji miedzy osiami toréw
okreslonej zgodnie z rozdzialem 9 normy EN 15273-3:2013 jest mniejsza niz 50 mm.

Na potrzeby oceny odlegtosci miedzy osiami torow na etapie ,po montazu — przed
oddaniem do eksploatacji” oczekuje sie, ze spetnione bedg szczegdlne procedury oceny
z reguty okreslone przez wnioskodawce.

Ocena potozenia toru (pkt 6.2.4.4)

(1) Przy przegladzie projektu nalezy przeprowadzi¢ ocene krzywizny, przechyltki, niedoboru
przechytki i nagtej zmiany niedoboru przechytki w stosunku do lokalnej predkosci konstrukcyjnej.

W ocenie wartosci ,przechytki” i ,minimalnego promienia fuku poziomego” na etapie
»,montazu — przed oddaniem do eksploatacji” (zgodnie z wymogiem z tabeli 37) nalezy
uwzglednic¢ tolerancje i szczegdlne procedury oceny okreslone z reguly przez zarzadce
infrastruktury w regulaminie odbioru prac.
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Ocena niedoboru przechytki dla pociaggéw zaprojektowanych do przejazdéw przy
wyzszym niedoborze przechyiki (pkt 6.2.4.5)

Zgodnie z pkt 4.2.4.3(2) ,, W przypadku pociqagéw specjalnie zaprojektowanych do przejazdéw przy
wyzszym niedoborze przechytki (na przyktad zespoly trakcyjne o mniejszym nacisku osi niz
okreslony w tabeli 2; pojazdy wyposazone w specjalny system pokonywania tukéw) dopuszcza
sie ich jazde przy wyzszych wartosciach niedoboru przechytki pod warunkiem wykazania, ze jest
to mozliwe do osiagniecia w bezpieczny sposéb.” Takie wykazanie jest poza zakresem niniejszych
TSI, a zatem nie jest objete weryfikacja podsystemu ,Infrastruktura” przez jednostke
notyfikowana. Takie wykazanie powinno zostaé przeprowadzone przez przedsiebiorstwo
kolejowe w razie potrzeby we wspoélpracy z zarzadcq infrastruktury.

Dla pociggéw jezdzgcych przy wyzszym niedoborze przechyiki bezpieczng jazde
wykazuje sie zgodnie z normg EN14363:2005 lub EN15686:2010.

Jezeli chodzi o skrajnie, to weryfikacje wykonuje sie zgodnie z sekcjg 14 normy EN 15273-
3:2013.

Eksploatacja z predkoscig przewyzszajgcag predkosé konstrukcyjng moze mie¢ wptyw na
inne wymagania, jakie nalezy spetni¢, na przyktad dotyczgce odlegtosci miedzy osiami
torow, maksymalnych réznic cisnienia w tunelach, wiatréw bocznych, podrywania
podsypki, progow natychmiastowego dziatania w przypadku wad w geometrii toru z
powodu wyzszej osigganej predkosci.

Ocena wartosci projektowych dla stozkowatosci ekwiwalentnej (pkt 6.2.4.6)

(1) Ocene wartosci projektowych dla stozkowatosci ekwiwalentnej nalezy przeprowadzié z
wykorzystaniem wynikéw obliczeri dokonanych przez zarzaqdce infrastruktury lub podmiot
zamawiajqcy na podstawie normy EN 15302:2008+A1:2010.

Przy ocenie wartosci projektowej parametru ,stozkowatos¢ ekwiwalentna” obliczenia
wykonuje sie zgodnie z procedurg okreslong w pkt 4.2.4.5 TSI INF po wyborze
nastepujagcych elementéw konfiguracji toru:

e projektowa szerokosc toru,
o  profil gtéwki szyny;
e pochylenie poprzeczne szyny.

Dodatek 2 do niniejszego przewodnika zawiera kilka konfiguracji toru, ktére uznaje sie za
spetniajgce wymaog projektowej stozkowatosci ekwiwalentnej.

W odniesieniu do projektow, w ktorych wykorzystywane sg szyny zdatne do uzytku, w
ocenie wartosci projektowej stozkowato$ci ekwiwalentnej mozna uwzglednic teoretyczny
profil gtdwki szyny.

Ocena istniejgcych budowli (pkt 6.2.4.10)

(1) Ocene istniejacych budowli pod katem wymagan pkt 4.2.7.4(3) (b) i (c) przeprowadza sie za
pomoca jednej z nastepujacych metod:
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a)

b)

sprawdzenia, czy wartosci kategorii linii okreslonych w EN w polgczeniu z
dopuszczalna predkosciq, ktéra zostata opublikowana lub ma byé opublikowana w
odniesieniu do linii, w obrebie ktérych znajdujq sie budowle, sq zgodne z wymaganiami
okreslonymi w dodatku E do niniejszych TSI

sprawdzenia, czy wartosci kategorii linii okreslonych w EN w polgczeniu z
dopuszczalna predkosciq okreslong dla budowli lub dla projektu sa zgodne z
wymaganiami okreslonymi w dodatku E do niniejszych TSI;

sprawdzenia obciazenia ruchem okreslonego dla konstrukcji lub dla projektu pod
katem minimalnych wymagan okreslonych w pkt 4.2.7.1.1 i 4.2.7.1.2. Podczas
dokonywania przegladu wartosci wspélczynnika alfa zgodnie z pkt 4.2.7.1.1,
niezbedne jest jedynie sprawdzenie, czy warto$é wspolczynnika alfa jest zgodna z
wartosciq wspétczynnika alfa podang w tabeli 11.

Kontrole przewidziane w lit. a) sg wystarczajgce, jezeli kategoria linii EN opublikowana
przez zarzadce infrastruktury jest zgodna z zamierzonymi kodami ruchu. Na przykiad,
jezeli opublikowana kategoria linii EN to D4-100, a wymagana to jedynie D2-100, to mozna
uznaé, ze zgodnosc¢ zostata wykazana bez koniecznosci przeprowadzania dalszej oceny.

Lit. b) obejmuje rowniez przypadki, w ktérych predkos¢ okreslona dla budowli moze by¢
rézna od predkosci na linii.

Lit. c) obejmuje sytuacje, w ktorych klasyfikacja linii EN nie jest w petni wykorzystywana.

Ocena odlegfosci peron-os toru (pkt 6.2.4.11)

(1) Ocene odlegltosci miedzy osiami toréw i krawedziq peronu nalezy przeprowadzi¢ z
wykorzystaniem wynikéw obliczeri dokonanych przez zarzqdce infrastruktury lub podmiot
zamawiajqacy na podstawie rozdziatu 13 normy EN 15273-3:2013.

Metodologia obliczania bgim zostata okreslona w rozdziale 13 normy EN 15273-3:2013.
Definicja bgim znajduje sie w pkt H.2.1 normy EN15273-1:2013.

Ocena maksymalnych zmian cis$nienia w tunelach (pkt 6.2.4.12)

(2) Nalezy przyjac takie parametry wejsSciowe, aby spetnialy charakterystyke pola cisnieniowego
pociagow zdefiniowanqg w TSI ,, Tabor — lokomotywy i tabor pasazerski”.

Na etapie eksploatacji wykazanie moze przeprowadzi¢ zarzgdca infrastruktury z
uwzglednieniem rzeczywistych pociggéw o polu cisnieniowym nizszym niz referencyjne
pole ci$nieniowe okreslone w TSI ,Lokomotywy i tabor pasazerski” w celu umozliwienia
wiekszej predkosci.

Ocena wytrzymalosci toru w przypadku toru szlakowego (pkt 6.2.5.1)

(1)

istniejacego projektu toru spetniajgcego warunki eksploatacji przewidziane dla danego
podsystemu.

Wykazanie zgodnosci toru z wymogami pkt 4.2.6 mozna przeprowadzi¢ w odniesieniu do
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(2) Projekt toru okresla sie poprzez charakterystyki techniczne, jak okreslono w dodatku C.1
do niniejszych TSI oraz jego warunki eksploatacji, jak okreslono w dodatku D.1 do niniejszych
TSL

(3) Projekt toru uznaje sie za istniejacy, jezeli spetnione sq oba nastepujqce warunki:

a) projekt toru znajdowat sie w normalnej eksploatacji przez co najmniej jeden rok;
oraz

b) taczny tonaz na torze wynosit co najmniej 20 mlin ton brutto w okresie normalnej
eksploatacji.

(4) Warunki eksploatacji istniejacego projektu toru odnosza sie do warunkéw, ktoére byty
stosowane podczas normalnej eksploatacji.

(5) Ocene majacq na celu zatwierdzenie istniejacego projektu toru nalezy przeprowadzié
poprzez sprawdzenie, czy charakterystyki techniczne, jak okreslono w dodatku C.1 do
niniejszych TSI oraz warunki eksploatacji, jak okreslono w dodatku D.1 do niniejszych TSI, sa
okres$lone oraz ze odniesienie do dotychczasowego wykorzystania projektu toru jest dostepne.

(6) Jezeli w projekcie wykorzystuje sie wczesniej oceniony istniejacy projekt toru, jednostka
notyfikowana musi jedynie ocenié, czy warunki eksploatacji sq przestrzegane.

(7) Dila nowych projektéw toru, ktére opieraja sie na istniejacych projektach toru, mozna
przeprowadzi¢ nowq ocene poprzez weryfikacje réznic i ocene ich wplywu na wytrzymatosé toru.
Ocene te mozna uzupetni¢ na przykiad symulacja komputerowq lub badaniami laboratoryjnymi
lub in situ.

(8) Projekt toru uznaje sie za nowy, jezeli przynajmniej jedna z charakterystyk technicznych
okreslonych w dodatku C do niniejszych TSI lub jeden z warunkéw eksploatacji okreslonych w
dodatku D do niniejszych TSI zostaly zmienione.

~WVytrzymato$¢ toru na przyktadane obcigzenia” (4.2.6) to parametr podstawowy, do
ktérego na etapie projektu mozna zastosowa¢ domniemanie zgodnosci. Pkt 6.2.5.1 dla
toru szlakowego (i pkt 6.2.5.2 dla rozjazdéw i skrzyzowan) okresla szczegdtowo, jak
mozna wykonac ocene, odnoszgc sie do istniejgcego projektu toru spetniajgcego warunek
operacyjny przeznaczony dla danego podsystemu.

W tym zakresie dodatek C i dodatek D okreslajg, odpowiednio, charakterystyke
techniczng i warunki stosowania definiujgce projekt toru.

Ppkt (3) okresla warunki, w jakich projekt toru jest uznawany za ,istniejgcy”.

Projekt toru danego podsystemu jest domniemany za zgodny z wymogami pkt 4.2.6, jezeli
mozna wykazaé, ze jego charakterystyka techniczna (zdefiniowana w dodatku C) i
warunki stosowania (zdefiniowane w dodatku D) sg takie same, jak te dotyczace
istniejgcego projektu toru (ktéry, oczywiscie, spetnia warunki operacyjne danego
podsystemu).

Ocena wytrzymatosci toru na przyktadane obcigzenia musi by¢ wykonana z
uwzglednieniem catego wspotpracujgcego zespotu. Tak samo, zgodnos¢ wiasciwosci
kazdego sktadnika toru z wymogami dotyczgcymi wytrzymatoséci toru dla catego projektu
toru, jak okreslono w pkt 4.2.6, ocenia sie poprzez ocene catego zespotu zawierajgcego
dany skfadnik. Z tego powodu dodatek C uwzglednia odpowiednie cechy kazdego
elementu. W ramach niektérych projektow torow kilka elementéw o podobnych
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Tabela 3

wiasciwosciach mozna uzy¢ w tym samym miejscu, aby umozliwi¢ stosowanie produktéw
réznych producentéw lub z innych powodéw. Takie okolicznosci sg z reguty objete
wewnetrznymi klasyfikacjami sktadnikéw toru okreslonymi w specyfikacjach technicznych
zarzadcy infrastruktury. Charakterystyke techniczng projektu toru mozna okresli¢ poprzez
odniesienie do takich wewnetrznych kategorii elementéow toru, pod warunkiem ze
zachowana jest zgodnosé z zamierzonymi warunkami stosowania okreslonymi w dodatku
D.

Przez ,normalng eksploatacje” rozumie sie sytuacje, w ktorej pociggi kursujg po linii
zgodnie z wtasnym rozkfadem bez specjalnych srodkéw majacych na celu ograniczenie
ich wptywu na infrastrukture.

Podsystemy zawierajgce skifadniki interoperacyjnosci, ktére nie otrzymaly
deklaracji WE (pkt 6.5)

oraz

Podsystem zawierajgcy zdatne do uzytku skiadniki interoperacyjnosci, ktére nadaja
sie do ponownego uzycia (pkt 6.6)

Przy ocenie podsysteméw zawierajgcych skfadnik interoperacyjnosci nieposiadajacy
deklaracji WE lub sktadnik ponownie uzyty mozna zastosowa¢ nastepujgcy przewodnik
pomocny w identyfikacji wlasciwej procedury:

: Weryfikacja WE podsystemu infrastruktury zawierajacego zdatne do uzytku skltadniki
interoperacyjnosci, ktore nadajq sie do ponownego uzycia

Pkt Cechy podsystemu Odniesienie | Uwagi
do TSI INF
A Przypadek 0gOiny. 6.2. Weryfikacja WE podsystemu ,Infrastruktura”
Podsystemy prowadzona jest zgodnie z rozdzialem 6.2-
zawierajgce NOWE 6.4
sktadniki
interoperacyjnosci
posiadajgce
deklaracje WE
B Podsystemy 6.5. Jezeli wnioskodawca opracowuje nowy
zawierajgce NOWE projekt i chce zastosowaé nowe sktadniki
sktadniki interoperacyjnosci,  ktére  zostalty  juz
interoperacyjnosci wyprodukowane, ale nie sg jeszcze objete
nieposiadajgce deklaracjg WE, jednostka notyfikowana moze
deklaracji WE wydac Swiadectwo weryfikacji WE
(procedura wazna do podsysf[_emu, jezeli spetnione sg nastepujgce
, wymogi:
31 maja 2021 r.)
a) sprawdzono zgodnos¢ podsystemu z
wymogami rozdziatu 4 i pkt 6.2-7 TSI (z
wytgczeniem pkt 7.7) (zgodnos¢ sktadnikow

Nr ref.. ERA/GUI/07-2011/INT Wersja: 3.00 Strona 35 z 53

Nazwa pliku: [U-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-PL.docx

Europejska Agencja Kolejowa e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Francja e Tel. +33 (0)3 27 09 65 00 e Fax +33 (0)3 27 334065 e

http://www.era.europa.eu



Y/

Europejska Agencja Kolejowa

‘7
European Railway Agency

Przewodnik stosowania TSI dla podsystemu ,Infrastruktura”

interoperacyjnosci z rozdziatem 5 i pkt 6.1 nie
jest wymagana) oraz

b) ten sam typ sktadnikdéw interoperacyjnosci
wykorzystano w podsystemie juz
zatwierdzonym i wprowadzonym  do
eksploatacji przynajmniej w jednym panstwie
cztonkowskim przed datg wejscia w zycie
TSI.

Podsystem
zawierajgcy
PONOWNIE UZYTE
zdatne do uzytku
skfadniki
interoperacyjnosci,
ktére nadajg sie do
ponownego uzycia
(procedura bez
ograniczenia
czasowego)

6.6.

Jezeli wnioskodawca opracowuje nowy
projekt i chce ponownie uzy¢ zdatne do
uzytku sktadniki interoperacyjnosci,
jednostka  notyfikowana ~moze wydaé
swiadectwo weryfikacji WE podsystemu,
jezeli spetnione sg nastepujgce dwa wymogi:

a) sprawdzono zgodno$¢ na poziomie
podsystemu z wymogami sekcji 4 i pkt 6.2-7
TSI (z wytaczeniem pkt 7.7) [zgodnos¢ z pkt
6.1 nie jest wymagana]

oraz

b) sktadniki interoperacyjnosci nie sg objete
stosowng deklaracjg zgodnosci WE Ilub
deklaracjg przydatnosci do stosowania WE.

Z reguly wnioskodawca gwarantuje, ze
zaproponowane zdatne do uzytku sktadniki
nadajg sie do tego celu.
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2.7. Wdrazanie TSI ,,Infrastruktura” (sekcja 7)

Stosowanie niniejszych TSI do nowych linii kolejowych (pkt 7.2)

(1) Do celéw niniejszych TSI ,nowa linia” oznacza linie, ktéra tworzy trase w miejscu, w ktérym
obecnie nie istnieje zadna trasa.

(2) Przedstawione ponizej sytuacje, na przyklad zwiqzane ze zwiekszeniem predkosci lub
przepustowosci, mozna zaklasyfikowad jako linie zmodernizowanag raczej niz nowa:

a) regulacja toru na odcinku istniejacej trasy;
b) utworzenie obwodnicy;

c) dodanie jednego lub wiekszej liczby toréw na istniejqcej trasie, bez wzgledu na odlegtosé
pomiedzy pierwotnie potozonymi torami i dodatkowymi torami.

Panstwo czionkowskie moze ustalic, czy projekt to budowa nowej linii, czy tez
modernizacja lub odnowienie istniejgcej linii. TSI nie ogranicza panstw czionkowskich ani
nie nakfada na nie zadnych wymogow przy podejmowaniu tej decyzji.

Modernizacja linii (pkt 7.3.1)

(1) Zgodnie z art. 2 lit. m) dyrektywy 2008/57/WE ,modernizacja” oznacza wszelkie wieksze
prace modyfikacyjne prowadzone w podsystemie lub jego czesci, poprawiajace catkowite osiqgi
podsystemu.

(2) Podsystem , Infrastruktura” linii uznaje sie za zmodernizowany w kontekscie niniejszych TSI,
kiedy co najmniej parametry eksploatacyjne: nacisk osi lub skrajnia, okreslone w pkt 4.2.1,
zostaly zmienione w celu spetnienia wymagan innego kodu ruchu.

(3) W przypadku pozostatych parametréow uzytkowych okreslonych w TSI, zgodnie z art. 20 ust.
1 dyrektywy 2008/57/WE, panstwa czlonkowskie podejmuja decyzje, w jakim stopniu TSI
powinna zostaé zastosowana do danego projektu.

Ppkt (1) zawiera ogdélng definicje ,modernizacji” okreslong w dyrektywie 2008/57/WE.
Znaczenie modernizacji na potrzeby TSI INF wyjasniono w ppkt (2): jest bardziej
szczegotowe, ale wcigz miesci sie w zakresie definicji z dyrektywy 2008/57/WE.

Jezeli projekt przewiduje poprawe parametrow eksploatacyjnych ,nacisk osi” lub ,skrajnia”
(badz obu) w celu spetnienia wymogéw innego kodu ruchu zgodnie z kategoriami linii TSI,
to jest to modernizacja. W takim przypadku sekcja 7 TSI okresla pewne wymogi, jakie
panstwo czionkowskie musi wzig¢ pod uwage, stosujgc art. 20.1 i 20.2 dyrektywy
2008/57/WE.

TSI musi by¢ zastosowana przynajmniej do wszystkich parametrow podstawowych
dotyczgcych ,twardych” parametréw eksploatacyjnych wiasciwych dla modernizacji
obejmujgcej modyfikacje w celu poprawy parametréw eksploatacyjnych ,nacisk osi” lub
,Skrajnia” (bgdz obu) w celu spetnienia wymogdéw innego kodu ruchu zgodnie z
kategoriami linii TSI.
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Ppkt (3) dotyczy wymogoéw odnoszacych sie do pozostatych ,miekkich” parametréw
eksploatacyjnych (,predkos¢ na linii”, ,dtugos¢ pociggu” i ,dtugosé uzytkowa peronu” —
zob. pkt 4.2.1(4)-) w przypadku modernizacji. W takim przypadku panstwo cztonkowskie
podejmuje decyzje, w jakim stopniu TSI powinna zostaé zastosowana do danego projektu.

Wymiana w ramach utrzymania (pkt 7.3.3)

a)
b)
c)
d)
e
f

(1) W przypadku gdy prowadzone jest utrzymanie czesSci podsystemu na linii, formalna
weryfikacja i zezwolenie na oddanie do eksploatacji nie sa wymagane zgodnie z niniejszymi TSL
Wymiana w ramach utrzymania powinna byé jednak podejmowana zgodnie z wymaganiami
niniejszych TSI w stopniu, w jakim jest to praktycznie wykonalne.

(2) Wyznaczony cel powinien zakladad, aby operacje wymiany w ramach utrzymania stopniowo
przyczynialy sie do rozwoju linii interoperacyjnej.

(3) Aby stopniowo wlqczyd istotna czesé podsystemu , Infrastruktura” do procesu prowadzacego
osiqggniecia interoperacyjnosci, nalezy tacznie dostosowywaé nastepujacy zestaw
podstawowych parametrow:

do

(4) Nalezy zauwazyé, ze w takich przypadkach kazdy z powyzszych elementéw uwzgledniony
oddzielnie nie moze zapewnié¢ zgodno$ci catego podsystemu. Zgodnosé podsystemu mozna
stwierdzié jedynie wtedy, kiedy wszystkie elementy sq zgodne z TSI

uktad linii;

parametry toru;

rozjazdy i skrzyzowania;

wytrzymatosé toru na przykladane obcigzenia;
wytrzymatosé budowli na obcigzenie ruchem;

perony.

To panstwa czionkowskie decydujg, co uwzgledni¢ w krajowym planie wdrazania:
normalnie wymiany w ramach utrzymania nie mozna uwzgledni¢ w planie, poniewaz
wdrozenie TSI nie jest obowigzkowe dla takich projektéw.

Ww. plany powinny sie opieraC na tych projektach modernizacji i odnowienia, ktérych
wykonanie zostato juz postanowione w chwili sporzgdzania planu.

Istniejace linie, ktére nie sg przedmiotem projektu odnowienia lub modernizacji (pkt
7.3.4)

Wykazanie poziomu zgodnosci istniejacych linii kolejowych z podstawowymi parametrami TSI jest
dobrowolne. Procedura ta musi byé zgodna z zaleceniem Komisji nr 2014/881/UE z dnia 18
listopada 2014 r.0)

Dyrektywa 2008/57/WE nie wymaga weryfikacji WE istniejgcej linii, chyba Ze jest ona
przedmiotem odnowienia lub modernizacji.

Wykazanie poziomu zgodnosci z TSI jest dobrowolne.
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Jezeli wykazanie ma by¢ przeprowadzone, to mozna zastosowaé procedure opisang w
zaleceniu Komisji nr 2014/881/UE.

Informacje dotyczgce parametrow eksploatacyjnych i wartosci odpowiednich parametrow
podstawowych istniejgcej linii znajdujg sie w rejestrze infrastruktury.

Ustalanie kompatybilnosci miedzy infrastrukturq a taborem kolejowym po
uzyskaniu zezwolenia dla taboru (pkt 7.6)

(2) Konstrukcja kategorii linii okreslonych w TSI, wyszczegdlnionych w sekcji 4, jest na ogot
zgodna z eksploatacja pojazdéw skategoryzowanych zgodnie z normq EN 15528:2008+A1:2012,
w zakresie predkosci obejmujgca predkosé maksymalna, przedstawiona w dodatku E. Moze
Jjednak wystapi¢ ryzyko nadmiernego oddziatywania sit dynamicznych, w tym rezonansu na
niektérych mostach, co moze wywieraé dalszy wplyw na zgodnos$é pojazdéw i infrastruktury.

Nie ma zharmonizowanych narzedzi analizy oddziatywania sit dynamicznych ze wzgledu
na brak odpowiednich modeli obcigzenia w normie EN 1991-2:2003. W tym zakresie
mozna zastosowac dowolne przepisy krajowe.

(3) Istnieje mozliwo$é przeprowadzania kontroli, w oparciu o okreslone scenariusze operacyjne
uzgodnione pomiedzy zarzqdcq infrastruktury i przedsiebiorstwem kolejowym, w celu wykazania
zgodnos$ci pojazdéw eksploatowanych przy predkosciach przekraczajacych predkosci
maksymalne przedstawione w dodatku E.

Przy ocenie zgodnosci miedzy dang linig a danym typem taboru zastosowana masa
taboru bedzie uwzglednia¢ faktyczny maksymalny warunek obcigzenia eksploatacyjnego
zdefiniowany przez przedsiebiorstwo kolejowe, odpowiedni do zamierzonej eksploatacji i
kontroli operacyjnej. Srodki operacyjne, takie jak systemy rezerwacji miejsc, mogg
umozliwia¢ ograniczenie maksymalnego obcigzenia eksploatacyjnego taboru do wartosci
mniejszej niz masa projektowa przy dopuszczalnym obcigzeniu uzytkowym. Dlatego tabor
moze zostac przypisany do nizszej kategorii linii EN, co moze mie¢ potencjalng korzys¢ w
postaci wiekszej kompatybilnosci z infrastrukturg.

,Pojazd” w tym punkcie to pojazd w rozumieniu dyrektywy 2008/57/WE.

Charakterystyki techniczne konstrukcji rozjazdow i skrzyzowan (dodatek C.2)

Projekt rozjazdow i skrzyzowan okreslony jest co najmniej przez nastepujqce charakterystyki
techniczne:

a) szyna

- profile i typy (iglica, opornica)

- szyna ciagla spawana lub dtugosé szyn (w przypadku tgczonych odcinkéw toru)
b) system przytwierdzen

- rodzaj

- sztywno$é podktadki

- sita docisku
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d)

9)
h)

J)

- wzdtuzna wytrzymalosé toru
podkiad kolejowy
- rodzaj
- wytrzymatos$é na obcigzenia pionowe

—  beton: projektowane momenty zginajace

—  drewno: zgodno$é z normq EN 13145:2001

—  stal: moment bezwladno$ci przekroju poprzecznego szyny
- wytrzymatosé na obciqzenia wzdtuzne i poprzeczne: geometria i waga
- nominalna i projektowa szerokosé toru
pochylenie poprzeczne szyny
przekroje podsypki (tfawa torowiska —grubos$é warstwy podsypki)
rodzaj podsypki (klasa = ziarnistosd)
rodzaj skrzyzowania (state lub ruchome)
rodzaj zamkniecia nastawczego (przetacznik, skrzyzowanie ruchome)
specjalne urzqdzenia: na przyktad kotwy podktadéw, trzecia/czwarta szyna...
rysunek rozjazdow i skrzyzowarn podstawowych pokazujacy:

- schemat geometryczny (tréjkat rozjazdu) opisujacy diugos$é rozjazdu oraz stycznych
tukéw rozjazdu

- podstawowe elementy geometryczne: promienie tukéw rozjazdu, rodzaj napedu i
zamkniecia nastawczego, skos rozjazdu

- rozmieszczenie podktadow

2.8.

W kontekscie rozjazdéw i skrzyzowah elementy podporowe zwane sg powszechnie
.podrozjazdnicami”’; w tym sensie, kiedy w dodatku C.2 jest mowa o charakterystyce
technicznej ,podktadu”, nalezy rozumie¢, ze taka charakterystyka techniczna odnosi sie
takze do podrozjazdnic.

Przy wpisywaniu danych odpowiadajgcych nominalnej i projektowej szeroko$¢ toru dla
,podrozjazdnic” moze wystarczy¢ podanie nominalnej szerokosci toru w wykazie i
odniesienie do rysunkéw ukfadu rozjazddéw i skrzyzowanh dla projektowej szerokosci toru
kazdej ,podrozjazdnicy”.

~Skrzyzowanie ruchome” znaczy to samo, co ruchome dzioby krzyzownic.

Stowniczek (dodatek S)

la voie

Projektowa szerokosé 5.3.3 | Pojedyncza warto$é, ktéra jest uzyskiwana, kiedy
toru/ Design track gauge/ wszystkie czesci skladowe toru odpowiadajq doktadnie

Konstruktionsspurweite/

Ecartement de conception de

swoim wymiarom projektowym lub swoim $rednim
wymiarom projektowym, kiedy okreslono ich zakresy.
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Przy projektowaniu podkfadu jednym z najwazniejszych celéw jest zagwarantowanie, aby
szeroko$¢ toru w czasie eksploatacii jak najmniej réznita sie od wartosci projektowe;.

Na szeroko$¢ toru ma jednak wptyw nie tylko projekt podktadu, ale takze wymiary,
tolerancje i potozenie (w ramach podktadu):

= szyn;
= kazdego elementu systemu przytwierdzen, w jaki wyposazony jest podktad.

Dlatego przy okreslaniu projektowej szerokoéci toru dla podktadu nalezy uwzglednié
nominalne wymiary projektowe (lub srednie wymiary projektowe w przypadku zakresu)
wszystkich elementéw toru (szyn, zaciskéw, izolatoréw itp.), ktére majg znaczenie dla
szerokosci toru, oraz ich nominalne potozenie projektowe w obrebie podkfadu.

Wartosc¢ ,projektowej szerokosci toru” nalezy wyraznie zaznaczy¢ nie tylko w deklaracji
zgodnosci WE, ale takze na wszystkich odpowiednich dokumentach (rysunkach, uwagach
technicznych itp.) dotyczacych podktadow.

Koncepcja ,projektowej szerokosci toru” jest zwigzana tylko z projektem podktaddw.
Jedynym parametrem podstawowym TSI INF, na ktéry ma wptyw ,projektowa szerokos¢
toru”, jest ,stozkowato$¢ ekwiwalentna” na etapie projektu. Wszystkie pozostate
parametry odnoszg sie do nominalnej wartosci szerokosci toru.

Kategoria linii okreslona w 4.2.7.4, | Kategoria  bedqca  wynikiem  procesu klasyfikacji

normie EN/EN Line Dodatek | okreslonego w  zalaczniku A do normy EN
Category/ E 15528:2008+A1:2012, zdefiniowana w tej normie jako
EN Streckenklasse/ »Kategoria lmu' : Przgd@o}tu)tg ona zdolnosc' infrastruktury

do wytrzymania obcigzen pionowych wywieranych przez
EN Catégorie de ligne pojazdy na linie lub odcinek linii w warunkach regularnej

eksploatacji.

Na potrzeby TSI INF ,regularna eksploatacja” jest réwnoznaczna z ,normalng
eksploatacjg”.

Ruchomy dziéb/ Swing nose | 4.2.5.2

Zgodnie z EN13232-7 w obszarze ,krzyZzownicy zwyczajnej ze skrzyzowaniem ruchomym”
termin ,ruchomy dzi6b” oznacza te cze$¢ krzyzownicy, ktéra tworzy V i jest
przemieszczana w celu utworzenia ciggtej krawedzi tocznej dla linii gtéwnej lub
odgatezienia.

Uktady hamulcowe 4.2.6.2.2
niezalezne od warunkéw
przyczepnosci kota do
szyny/Braking systems
independent of wheel-rail
adhesion conditions

»~Ukfady hamulcowe niezalezne od warunkow przyczepnoSci kofa do szyny” to wszystkie
uktady hamulcowe taboru zdolne do wytworzenia sity hamowania przyktadanej do szyn
niezaleznie od warunkéw przyczepnosci kota do szyny (np. magnetyczne i wiroprgdowe
ukfady hamulcowe)
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Tor szlakowy/ Plain line/
Freie strecke/

Voie courante

4.2.4.5
4.2.4.6
4.2.4.7

Odcinek toru bez rozjazdow i skrzyzowan.

W kontekscie TSI koncepcja toru szlakowego odnosi sie do toréw zaréwno w obrebie
stacji, jak i poza nimi.

2.9. Zapewnienie

bezpieczenstwa nad stalymi krzyzownicami
podwdéjnymi (dodatek J)

Definicje ,krawedzi tocznej” i ,krawedzi prowadzgcej” znajdujg sie w EN 13232-1:2003 i
EN13232-6:2005 +A1:2011.
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3. SPIS DODATKOW

1. Obowiazujace normy i inne dokumenty
1.1. Normy, o ktérych mowa w TSI
1.2. Stosowanie norm

2. Konfiguracje toru, ktére spetniaja wymég projektu toru w
odniesieniu do stozkowatosci ekwiwalentnej
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DODATEK 1

Obowiazujace normy

1.1. Normy, o ktérych mowa w TSI

Wszystkie normy, o ktorych mowa w TSI INF, zostaty wymienione w tabeli 49 ,Wykaz
norm odniesienia” stanowigcej dodatek T do TSI INF.

Tym samym, stosowanie sekcji ww. norm, kitdre zostaty przytoczone w TSI INF, jest
obowigzkowe.

1.2. Stosowanie norm

Tabela 4 zawiera zestaw norm europejskich wtasciwych do oceny zgodnosci parametréow
podstawowych z odpowiednimi wymaganiami TSI.

Niektére z norm wymienionych w tabeli 4 to normy przytoczone w TSI INF: stosowanie
przepiséw tych norm, ktére zostaty przytoczone w TSI INF, jest obowigzkowe. Stosowanie
pozostatych przepisdw tych norm oraz innych norm nieprzytoczonych w TSI INF pozostaje
dobrowolne.

W niektorych przypadkach normy zharmonizowane obejmujgce podstawowe parametry
TSI sg rownoznaczne z domniemaniem zgodnosci z niektérymi punktami TSI. Zgodnie z
nowym podejsciem do harmonizacji i normalizacji technicznej stosowanie tych norm
pozostaje nieobowigzkowe, ale odniesienia do nich sg publikowane w Dzienniku
Urzedowym Unii Europejskiej (Dz.U. UE). Specyfikacje te zostaly wymienione w
przewodniku stosowania TSI, aby utatwi¢ ich stosowanie w branzy. Majg one charakter
uzupetniajgcy w stosunku do TSI.

Tabela 4: Normy CEN majqce zastosowanie do oceny zgodnosci

Lp. Punkt TSI INF Normy CEN
1 4.2.3.1  Skrajnia | EN 15273-1:2013,
budowli
Kolejnictwo — Skrajnie — Czes¢ 1: Postanowienia ogoine —
Wymagania wspolne dla infrastruktury i pojazdéw
szynowych

EN 15273-3:2013,

Kolejnictwo — Skrajnie — Cze$¢ 3: Skrajnie budowli

2 4.2.3.2 Odlegtos¢ | EN 15273-3:2013,
miedzy osiami
torow Kolejnictwo — Skrajnie — Czes¢ 3: Skrajnie budowli
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4.2.3.4 Minimalny
promien tuku
poziomego

EN 13803-1:2010,

Kolejnictwo — Tor — Parametry projektowania toru w planie
— Tor o szerokosci 1435 mm i wiekszej — Czesc¢ 1: Szlak

EN 13803-2:2006+A1:2009,

Kolejnictwo — Tor — Parametry projektowania toru w planie
— Tor o szerokosci 1435 mm i wiekszej — Czes¢ 2:
Rozjazdy, skrzyzowania i inne poréwnywalne przypadki z
nagtymi zmianami krzywizny

4.2.3.5 Minimalny
promien tuku
pionowego

EN 13803-1:2010, Kolejnictwo — Tor - Parametry
projektowania toru w planie — Tor o szerokosci 1435 mm i
wiekszej — Cze$¢ 1: Szlak

EN 13803-2:2006+A1:2009, Kolejnictwo — Tor — Parametry
projektowania toru w planie — Tor o szerokosci 1435 mm i
wigkszej — Czes¢ 2: Rozjazdy, skrzyzowania i inne
porownywalne przypadki z nagtymi zmianami krzywizny

4.2.4.1 Nominalna
szerokos¢ toru

EN 13848-1:2003+A1:2008, Kolejnictwo — Tor — Jakosc¢
geometryczna toru — Czes¢ 1: Charakterystyka geometrii
toru

4.2.4.2 Przechytka

EN 13803-1:2010,

Kolejnictwo — Tor — Parametry projektowania toru w planie
— Tor o szerokosci 1435 mm i wiekszej — Czesc¢ 1: Szlak

EN 13803-2:2006+A1:2009,

Kolejnictwo — Tor — Parametry projektowania toru w planie

— Tor o szerokosci 1435 mm i wigkszej — Czes¢ 2:
Rozjazdy, skrzyzowania i inne poréwnywalne przypadki z
nagtymi zmianami krzywizny

EN 14363:2005

Kolejnictwo — Badania wiasciwosci dynamicznych
pojazdéw szynowych przed dopuszczeniem do ruchu —
Badanie wiasciwosci biegowych i proby stacjonarne

4.2.4.3 Niedobor
przechyiki

EN 13803-1:2010,

Kolejnictwo — Tor — Parametry projektowania toru w planie
— Tor o szeroko$ci 1435 mm i wiekszej — Czes¢ 1: Szlak
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EN 13803-2:2006+A1:2009

Kolejnictwo — Tor — Parametry projektowania toru w planie
— Tor o szerokosci 1435 mm i wiekszej — CzesC 2:
Rozjazdy, skrzyzowania i inne poréwnywalne przypadki z
nagtymi zmianami krzywizny

EN15686:2010

Kolejnictwo — Badania wtasnosci dynamicznych przed
dopuszczeniem do ruchu pojazdow  szynowych
wyposazonych w system kompensacji niedoboru
przechytki i/lub pojazdéw przeznaczonych do eksploatacji
z niedoborem przechyiki wyzszym niz okreslony w normie
EN 14363: 2005, Zatacznik G

EN 14363:2005

Kolejnictwo — Badania wiasciwosci dynamicznych
pojazdéw szynowych przed dopuszczeniem do ruchu —
Badanie wiasciwos$ci biegowych i proby stacjonarne

8 4.2.4.4 Nagta
zmiana niedoboru
przechyiki

EN 14363:2005

Kolejnictwo — Badania wiasciwosci dynamicznych
pojazdéw szynowych przed dopuszczeniem do ruchu —
Badanie wiasciwosci biegowych i proby stacjonarne

EN 13803-2:2006+A1:2009

Kolejnictwo — Tor — Parametry projektowania toru w planie
— Tor o szerokosci 1435 mm i wigksze] — Czes¢ 2:
Rozjazdy, skrzyzowania i inne poréwnywalne przypadki z
nagtymi zmianami krzywizny

9 4.2.8 Progi
natychmiastowego
dziatania w
przypadku wad w
geometrii toru

EN 13848-1:2003+A1:2008,

Kolejnictwo — Tor — Jakos¢ geometryczna toru — Czes¢ 1:
Charakterystyka geometrii toru

EN 13848-5:2008+A1:2010

Kolejnictwo — Tor — Jako$¢é geometryczna toru — Czes¢ 5:
Poziomy jakoéci geometrycznej — Szlak
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10 4.2.5.1 Geometria | EN 13232-2:2003+A1:2011,
rozjazdéw i
skrzyzowan Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania — Czes¢ 2:
Wymagania dotyczgce projektowania geometrii
EN 13232-5:2005+A1:2011
Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania — Czes¢ 5:
Rozjazdy
EN 13232-3:2003+A1:2011
Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania — Czes¢ 3:
Wymagania dotyczgce oddziatywania koto-szyna
EN 13232-7:2006+A1:2011
Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania — Czes¢ 7:
Krzyzownice z cze$ciami ruchomymi
EN 13232-9:2006+A1:2011
Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania — Czes¢ 9:
Uktady
EN 15273-3:2013,
Kolejnictwo — Skrajnie — Czesc¢ 3: Skrajnie budowli
11 4.2.5.3 EN 13232-9:2006+A1:2011
Maksymalny
odcinek bez | Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania — Czes¢ 9:
prowadzenia  w | Uktady
krzyzownicy
podwojnej ze | EN13232-6:2005+A1:2011,
statymi dziobami
Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy i skrzyzowania — Czes¢ 6:
Krzyzownice pojedyncze i podwodjne ze statymi dziobami
12 4.2.6.1 EN 13803-1:2010,
Wytrzymatosc¢ toru
Kolejnictwo — Tor — Parametry projektowania toru w planie
— Tor o szeroko$ci 1435 mm i wiekszej — Czes¢ 1: Szlak
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na obcigzenia
pionowe

EN 14363:2005

Kolejnictwo — Badania wifasciwosci dynamicznych
pojazdow szynowych przed dopuszczeniem do ruchu —
Badanie wiasciwosci biegowych i préby stacjonarne

13

4.2.7.2 Wzdtuzna
wytrzymatos¢ toru

EN 13803-1:2010,

Kolejnictwo — Tor — Parametry projektowania toru w planie
— Tor o szerokosci 1435 mm i wiekszej — Czesc¢ 1: Szlak

EN 14363:2005

Kolejnictwo — Badania wifasciwosci dynamicznych
pojazdéw szynowych przed dopuszczeniem do ruchu —
Badanie wiasciwosci biegowych i proby stacjonarne

14

4.2.7.3
Poprzeczna
wytrzymatos¢ toru

EN 13803-1:2010,

Kolejnictwo — Tor — Parametry projektowania toru w planie
— Tor o szerokosci 1435 mm i wiekszej — Czesc¢ 1: Szlak

EN 13803-2:2006+A1:2009,

Kolejnictwo — Tor — Parametry projektowania toru w planie
— Tor o szerokosci 1435 mm i wigkszej — Czes¢ 2:
Rozjazdy, skrzyzowania i inne poréwnywalne przypadki z
nagtymi zmianami krzywizny

EN 14363:2005

Kolejnictwo — Badania wifasciwosci dynamicznych
pojazdéw szynowych przed dopuszczeniem do ruchu —
Badanie wiasciwosci biegowych i préby stacjonarne

15

4.2.7.4
Wytrzymatosé
istniejacych
mostow i budowli
ziemnych na
obcigzenie

ruchem

EN 15528:2008+A1:2012

Kolejnictwo — Klasyfikacja linii w odniesieniu do
oddziatywan  pomiedzy  obcigzeniami  granicznymi
pojazdéw szynowych a infrastrukturg

16
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42101 EN14067-5:2006+A1:2010
Maksymalne Kolejnictwo — Aerodynamika — Czes¢ 5: Wymagania i
roznice cisnieniaw | procedury badan oddziatywan aerodynamicznych w
tunelach tunelach
EN 14067-6: 2010,
7 4'.2'19'2 Wotyw Kolejnictwo — Aerodynamika — Czes¢ 6: Wymagania i
wiatréw bocznych ) : : o
procedury badan aerodynamicznych oddziatywania wiatru
bocznego
18 4.5 Zasady | EN 13848-1:2003+A1:2008, Kolejnictwo — Tor — Jakosé
dotyczace geometryczna toru — Czes¢ 1: Charakterystyka geometrii
utrzymania toru
EN 13232-9:2006+A1:2011, Kolejnictwo — Tor — Rozjazdy
i skrzyzowania — Czes¢ 9: Uktady
EN 13803-1:2010, Kolejnictwo — Tor — Parametry
projektowania toru w planie — Tor o szerokosci 1435 mm i
wiekszej — Czesc¢ 1: Szlak
EN 13803-2:2006+A1:2009 Kolejnictwo — Tor — Parametry
projektowania toru w planie — Tor o szerokosci 1435 mm i
wigkszej — Czes¢ 2: Rozjazdy, skrzyzowania i inne
poréwnywalne przypadkKi z nagtymi zmianami krzywizny
19 5.3.1 Szyny EN 13674-1:2011,
Kolejnictwo —Tor — Szyna — Czes¢ 1. Szyny kolejowe
Vignole'a 0 masie 46 kg/m i wiekszej
EN 13674-2:2006+A1:2010,Kolejnictwo —Tor — Szyna —
Czes¢ 2: Szyny do rozjazdow i skrzyzowan stosowane w
potgczeniu z szynami kolejowymi Vignole'a o masie 46
kg/m i wiekszej
EN 13674-4:2006+A1:2009
Kolejnictwo —Tor — Szyna — Czes$¢ 4: Szyny kolejowe
Vignole'a o masie od 27 kg/m do 46 kg/m, z wyjatkiem 46
kg/m
EN 13481-1:2012
20 53.2 . Sygtemy Kolejnictwo — Tor — Wymagania eksploatacyjne systeméw
przytwierdzen . . o L
przytwierdzen — Cze$c¢ 1: Definicje
EN 13481-2:2012/AC2014
Kolejnictwo — Tor — Wymagania eksploatacyjne systeméw
przytwierdzen — Czes¢ 2: Systemy przytwierdzen do
podkfadow betonowych
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EN 13481-3:2012,

Kolejnictwo — Tor — Wymagania eksploatacyjne systeméw
przytwierdzen — Czes¢ 3: Systemy przytwierdzen do
podkfadow drewnianych

EN 13146-1:2012,

Kolejnictwo — Tor — Metody badan systemow przytwierdzen
— Czes¢ 1: Okreslenie oporu podtuznego szyny

EN 13146-4:2012,

Kolejnictwo — Tor — Metody badan systemow przytwierdzen
— Czes$¢ 4: Skutki obcigzen powtarzalnych

EN 13146-7:2012,

Kolejnictwo — Tor — Metody badan systemow przytwierdzen
— Czes$¢ 7: Okreslenie sity docisku

EN 13146-8:2012,

Kolejnictwo — Tor — Metody badan systemow przytwierdzen
— Cze$¢ 8: Badania eksploatacyjne

EN 13146-9:2009+A1:2011, Kolejnictwo — Tor — Metody
badan systeméw przytwierdzen — Czes$¢ 9: Okreslenie
sztywnosci

21

5.3.3 Podktady

EN 13230-1:2009,

Kolejnictwo — Tor — Podktady i podrozjazdnice betonowe —
Czesc¢ 1: Wymagania ogdlne

EN 13230-2:20009,

Kolejnictwo — Tor — Podktady i podrozjazdnice betonowe —
Czes¢ 2: Podkiady monoblokowe z betonu sprezonego

EN 13230-3:2009

Kolejnictwo — Tor — Podkfady i podrozjazdnice betonowe —
Czes¢ 3: Podkiady dwublokowe z betonu zbrojonego

EN 13145:2001+A1:2011

Kolejnictwo — Tor — Podktady i podrozjazdnice drewniane
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DODATEK 2

Konfiguracje toru, ktére spetniajg wymog projektu toru w odniesieniu do
stozkowatosci ekwiwalentnej

Tabela 5 zawiera profile szyn w konfiguraciji z projektowg szerokoscig toru i pochyleniem
poprzecznym szyny, ktére spetniajg wymagania TSI INF pod katem projektowe;j
stozkowatosci ekwiwalentnej. Takie konfiguracje toru sg najczesciej stosowane w UE.

Uwzgledniono takze zatozenia i niektore dodatkowe informacje dotyczgce obliczen.
Obliczenia wykonano dla stozkowatosci ekwiwalentnej dla y = 3 mm.

Do sprawdzenia, czy wyniki obliczen mieszczg sie w dozwolonym zakresie, przyjeto
wartosci graniczne stozkowatosci ekwiwalentnej podane w tabeli 10 TSI INF.

Fakt, ze dana konfiguracja toru spetnia wymagang projektowg stozkowatosc
ekwiwalentng, nie musi oznaczac¢, ze sama konfiguracja toru jest wazna dla dowolnej
predkosci lub nacisku osi: trzeba sprawdzi¢ inne wymagania (np. ,wytrzymatos¢ toru na
przyktadane obcigzenia” itp.), aby okresli¢, czy dang konfiguracje toru mozna
zastosowac na danej linii.

Tabela 5: Konfiguracje toru, ktére spelniaja wymég pkt 4.2.4.5 ,Stozkowatosé
ekwiwalentna” (ocena dla S1002 i GV 1/40)

. Pochylenie Pochylenie Pochylenie
L Projektowa
Profil glowki szerokodé toru poprzeczne szyny poprzeczne szyny | poprzeczne szyny
szyny [mm] dla 60 km/h <V < dla 200 km/h <V < | dlaV>280 km/h
200 km/h 280 km/h
1435 1:20 1:20
46 E1
1437 1:20 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
46 E3
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
49 E1
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
49 E3
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
49E5
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
50 E3 1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
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1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20 1:20

50 E4
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20 1:20

54 E1 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1668 1:20 1:20 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:40 1:20

54 E2
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

P 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

54 E4 1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20,1:30, 1:40
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

OE 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

60 E1 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1668 1:20 1:20 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40

e 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40

BS113a 1435 1:20 1:20 1:20

BS113a 1435 1:20

I ocena dla S1002, GV 1/40i EPS
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